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Il secolo XIX

POLEMICHE SULL' APERTURA A NAZIONI FUORI DAL CONTINENTE

Fondi Ue destinati anche oltre oceano? Assoporti
chiede chiarimenti a Bruxelles

TRIESTE. Brian Simpson non I' ha escluso

neila presentazione che ha aperto i lavori della

conferenza di Trieste: «E possibile estendere i

benefici dell’ implementation plan anche a una

nazione non europea. Il coordinatore Ue

lascia quindi aperta una porla. E quello che

interessa & che possano accedere ai

finanziamenti anche le nazioni extraeuropee.

Ma I' Halia ha timore che gquella porta sia

spalancala. Perché nel piano di sviluppo

firmato da Simpson, le maglie si allargano

troppo: «Le Autostrade del ma re

comprendono | collegamenti maritiimi tra porti

delle rete globale o tra un porto della rete

globale e un porlo di un Paese terzo» sempre

che I' Europa lo definisca strategico. Cosi &

scritto nel piano. Assoporti si & accorta che la

definizione & quantomeno vaga: cosi infatti si

estendono i gia ridotti benefici dei

finanziamenti Ue a troppi attori. «La patente di

collegamenio strategico non pud funzionare -

dicono dall’ associazione dei porti italiani - a

meno che non si voglia estendera questo

programma anche ad altri soggetti che con le

Adm non hanno nessun collegamento». Olire

al problema geografico, il piano di Simpson

prevede che anche le navi por tacontainer vengano contate come parte delle Motorways of the Sea.
Assoporti ha cominciato a lanciare I' allarme: il ministero si sarebbe subito attivato con Bruxelles. il.
sospetio & che i porti del Nord come Rotterdam ci abbiano messo lo zampino: scritto cosi il piano pare
includere anche i grandi amaton del settore container con coliegamenti deep sea. «Ma le Autostrade
del mare sono un' altra cosa» sbottano gli uffici di Assoporti. Ram, la societa dei Mit che si occupa
proprio di questo, & pii cauta: «Eliminare il riferimento ai container» potrebbe non essere posilivo,
perché sui feeder di short sea servono interventi. Simpson pero tranquillizza e al Secolo XIX spiega:

«Parliamo di link tra due porti europei. Al massimo tra uno scalo core e uno comprehensive. Non
esistono eccezioni».
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Ansa

Porti: Simpson, 1'Ue € pronta a finanziare progetti sulle

autostrade del mare
D'Agostino, miglioriamo posizione Trieste in Europa

= Ly

(ANSA) - TRIESTE, 28 MAR - Trieste & al centro del dibattito europeo sulle autostrade
del mare. Lo prova la partecipazione del Coordinatore Ue per le Autostrade del mare
Brian Simpson al convegno "Motorways of the sea. The maritime dimension of the Ten-T
Network - Innovazione dei porti e della catena logistica a servizio dell'interconnessione
dei trasporti®, in corso alla Stazione marittima a Trieste. Nel suo intervento Simpson ha
sottolineato come I'ltalia abbia "un ruolo fondamentale nella politica marittima europea”.

Le autostrade del mare sono parte della politica europea TEN-T delle infrastrutture euro-
pee, ha dichiarato il Coordinatore, spiegando i tre pilastri che sostengono I'approccio Ue
al tema: "L.e priorita sono I'ambiente, l'integrazione del trasporto marittimo nella catena
logistica, la sicurezza marittima". Settori in cui I'Ue & pronta a finanziare progetti per ri-
durre emissioni, introdurre innovazione tecnologica, promuovere scambi intermodali e
trasporti verticali all'interno dell'unione. Simpson ha tessuto le lodi del lavoro fatto da
Trieste in questi anni, in particolare nei rapporti con la Turchia.

Il presidente dell'Autorita di sistema portuale del mar Adriatico Orientale Zeno D'Agosti-
no ha osservato che nel 2015 Trieste era il 14esimo porto europeo, secondo una classi-
fica stilata dal porto di Rotterdam. "L'anno scorso abbiamo registrato una crescita del
3,68% del traffico complessivo, cui si aggiunge la presa in carico dei traffici di Monfalco-
ne, sicché & probabile che Trieste guadagni una o due posizioni”.

Fra container e semirimorchi, ha dichiarato D'Agostino, Trieste arriva a 1,2 milioni di teu
movimentati: "Un dato senza il quale non avremmo fatto i 7mila 600 treni del 2016. Un
aumento del traffico ferroviario del 27% rispetto al 2015 e del 68% sul 2014. Non & un
caso se un porto fa dei dati simili nel momento in cui qualsiasi segno positivo nel traffico
ferroviario & un miracolo: ¢'é sintonia assoluta tra Porto, Regione, istituzioni e privati". La
conferenza & promossa da Regione Friuli Venezia Giulia e Autorita di sistema portuale
del mar Adriatico Crientale.
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Ansa

Porti:Trieste; Serracchiani, andremo in sinergia con Venezia
'Nostro € uno scalo straordinario’

(ANSA) - TRIESTE, 28 MAR - |l futuro del porto di Trieste non & la concorrenza con Ve-
nezia, “con cui andremo in sinergia”, ma con Capodisiria e Fiume. L'ha dichiarato la pre-
sidente della Regione Friuli Venezia Giulia Debora Serracchiani intervenendo al conve-
gno "Motorways of the sea": "Dobbiamo sapere che bisognera concorrere con le capacita
e le velocita di spesa che hanno quei porti. Gli interventi fatti finora ci hanno permesso di

poter mirare a trasferire al di qua del confine alcuni di quei traffici o almeno di metterne al
sicuro una parie".

La presidente ha ricordato che "I'Europa investe sulle rotte intermodali, intese come col-
legamento tra sistemi di trasporto diversi. E un ambito in cui un porto industriale straordi-
nario come quello di Trieste, a cui lego anche Monfalcone, ha fatto molto". La governatri-
ce ha ricordato i 60 milioni investiti dal governo per il rinnovo tecnologico della stazione di
Campo Marzio e i lavori sui moli e per la piattaforma logistica avviati nello scalo triestino:
"Nel 2016 Trieste & stata il porto al primo posto per il traffico ferroviario. Stiamo recupe-
rando spazi e attraendo traffici, diventando il porto piu importante per l'intermodalita”.
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Ansa

Porti: Serracchiani, modello Fvg per autostrade del mare
Creare le condizioni di un partenariate virtuoso tra pubblico e privato

(ANSA) - TRIESTE, 28 MAR - “ll Friuli Venezia Giulia ha sfruttato al massimo le autostra-
de del mare e le ha trasformate in quelle autostrade intermodali a cui punta I'Europa”. Lo
ha affermato la presidente FVG Debora Serracchiani. Il sistema regionale, ha spiegato,
ha “risposto anche al secondo bisogno indicato dalla Commissione europea e dal Gover-
no italiano: creare le condizioni di un partenariato virtuoso tra pubblico e privato. Il porto
di Trieste lo realizza non solo con investimenti pubblici, pari a circa 300 milioni, ma con
700 milioni di investimenti privati che ci permetteranno di aumentare le infrastrutture, in
particolare le piattaforme logistiche e i moli, e d'altra parte di intervenire - grazie soprat-
tutto alle risorse che ci ha concesso il Governo italiano ma anche alle risorse europee -
sugli impianti tecnologici del nodo ferroviario di Campo Marzio". Per Serracchiani con
I'hub portuale di Trieste, grazie all'apporto dell'intermodalita, "si pud auspicare di arrivare
a un numero di treni che permetta di movimentare 2 milioni di teu®.

28/3/2017 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

N IL FORUM DI TRIESTE
Navi meno inquinanti

in arrivo nuovi fondi
Linviato GALLOTT1 =19

IL PRIMO FORUM “MOTORWAYS OF THE SEA” A TRIESTE

Trasporto pulito,
I’Europa promette
nuovi finanziamenti

D’Agostino: «Non si vive di soli contenitori»

dalnostro inviato Bruxelles sipoggiano sull'inte- gio green continua: «Noi fac-
SIMONE GALLOTTS grazione della catena logistica ciamo 7.700 Lreni all'anno -
—— -T'Europagarantisce quasi 400 Spiega ancora D'Agostino - ab-
SA— milioni-esullasafetyconinve- biamo aumentato la quota di
e T PSR S e sichar o mc e g o
" miliardo di euro: «Puntiamo del 28% solo nell'ullimo anno.
strade del mare. Quello su cui g 113 sicurezza a hardo e nei [n dueanni siamo cresciuti del
unta maggiormente Bruxel- terminals dice ancora Sopin- 68%» Alcuni terminal a Trieste
esél'ambiente: supportarela o Carg il budgel per il bien- hanno una quota di merce su
tecnologia che consente di ri- nioZOIG]ZOl?éuicﬂ:tto:into ferroviache superal’80%.«Dico
durre le emissioni e sviluppare (a1 i song 100 miliani, men- di pid: se contiamo su questo
la rete di terminal ¢ SLRULKUIC (e ol 2015 erano 280 milioni 35petto, 13 nostra quota e la
che permettano l'utilizzo di o po) 3014 avevamo toccato i SOmmiamocon risultatidiKo-
combustibili alternativi come 350 milioni spiega. per, arriviamo ad un risultato
Lng Esul pilastroambienteso- “rrioste & [a porta dell Europa Migliore di quello di Rotter-
no gid pronti 40 progettiin Eu- ,orj traffico che, a bordo delle dams,
rUpa.ChC vanno dallo SVI[UPDO navi rojro, raggiunge la Ger- Trieste si sente gi.i concor-
degii scrubber - le marmitte o7, (/7. PESED questi rente del Northern Range, ma
catalitiche delie navi - a unita yo1 mi'non sono solo impor- serve un‘alleanza con Capodi-
alimentate da energia elettri- | perTricstee peril “ponte™ Stria (Koper): «Dobbiamo cer-
=S Abhiamo gia impegnata Ia che attraversa I'Adriatico, ema gare unla collaboraﬁiolne. Cer1t0
«Al ngal ] X i il @complicato quando le regole,
quasi totalita dei fondi previ- ligggef.o?ldgg%'gghd%?r:é',tnt?ﬁll le unit% dimis(ilra tranoi eignrn.
stis spiega Wojciech Sopinski, i & aneora consideratodi sono diverse. Perd dobbiamo
advisor diBrian Simpson,ilco- o g s o giudizio sba- Lrovareunasinergia, anchecon
ardinatore delle Autostrade 0" 2000 scorso § volumi Fiume. Ci arriveremos dice la
del mare. Esonostatiiduerap- 4.." iior hanno superato i Presidente defla Regione De-
presentanti di Bruxelles ad container per la prima voltas bora Serracchiani. Trieste si

e istdels TS 8L LT s ! o
MediTeiegraph R e i si. dentelISIRATIORi Trieste, biamo gié impostato - dice an-

parieigl Significa che sulle strade di cora ’Agostinn - con la con-
Hiome ol Venezia Cola.sc] ™e77a Furapacisono menotir nessione con Servola nel 2018
tema dello sviluppo delle retj Chehannopreferitoimbarcarsi ATTVEIOMO ad una capacita di
dei trasporti euyopei, quindi sullenavi-le ro/ro- invece che quasi 800 mila teu, nel 2020 ¢i
anchedelloshort sea shippin complegare.ll oG s:-llrannn u]ttg_-nnr.l '“‘-’“","‘2‘““-“
Gl alusi due pilastri indicati da 92-E allamrivoin portoil viag- {1 FaPACHa rTIVEA & T2 M-
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The Medi Telegraph

Simpson: «Ue pronta finanziare progetti MoS»

Trieste - «L.’Unione europea & pronta a finanziare progetti per ridurre emissioni, introdurre
innovazionc tecnologica, promuovere scambi intermodali ¢ trasporti verticali nell’ambito delle
autostrade del mare»,

Lo ha dichiarato il Coordinatore dell’Unione europea per le Autostrade del Mate Brian Simpson al
convegno “Motorways of the sea. The maritime dimension of the Ten-T Network - Innovazionce dei
porti ¢ della catena logistica a servizio dell’interconnessione dei trasporti” organizzato a Trieste
organizzato dal MediTelegraph con OntheMosWay, dall’ Autorita di Sistema portuale di Trieste e
dalla Regione Friuli Venezia Giulia sottolineando che I'[talia ha «un ruolo fondamentale nella
politica marittima european.

Le autostrade del mare sono parte della politica europea Ten-T delle infrastrutture europee, ha
dichiarato 1l coordinatore, spiegando i tre pilastn che sostengono 'approccio Ue al tema: «le
priorita sono I’ambiente, I’integrazionc dcl trasporto marittimo nclla catena logistica, la sicurczza
marittima». Simpson ha tessuto le lodi del lavoro fatto da Trieste in questi anni, in particolare nei
rapporti con la Turchia. Il coordinatore ha assicurato che lavorera per garantire «finanziamenti
adeguali per aiutare il sellore a rinnovars per rendere compalibile, pit pulito ed eTicace il sellores.

Waojciech Sopinski, consulente dello stesso Simpson, ha spiegato che al momento sono 40 le azioni
in corso, per un finanziamento curopeo complessivo di 359 milioni di curo ¢ un investimento
indotto di 965 milioni di euro; 26 progetti riguardano I’ambiente, ad esempio nuove infrastrutture
per combustibili alternativi, nove azioni si occupano di logistica e cinque di sicurezza.

Per la presidente defla Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, il {uturo del porto di
Trieste non ¢ la concorrenza con Venezia, «con cui andremo in sinergia», ma con Capodistria e
Fiume. «Naobhiamo sapere che hisognera concorrere con le capacita e le velocita di spesa che hanno
quei porti. Gli interventi fatti finora ci hanno permesso di poter mirare a trasferire al di qua del
confine alcuni di quei traffici o almeno di metterne al sicuro una parte».

1! presidente dell’ Autorita di sistema portuale del mar Adriatico Orientale, Zeno D’Agostino, ha
osservato che nel 2015 Trieste era il 14esimo porto europeo, secondo una classifica stilata dal porto
di Rotterdam. «L’anno scorso abbiama registrato una crescita del 3,68% dcl traffico complessivon,
sicché «¢ probabile che Trieste guadagni una o due posizioni». La conferenza ¢ promossa da
Regione Friuli Venezia Giulia e Awtoritd di sistema portuale del mar Adriatico Orientale.
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La Gazzetta Marittima

FREEWAY
a Trieste
per le imprese

TRIESTE - Una pannership
pubblico-privalaperrealizzare
un hub industriale che possa
penerare concreli impalti su at-
trattvith e sviluppoecoromico

(segue a pagina 4)

FREEWAY
a Trieste

deltemitorio. Sichiama FREEWAY
Trieste ¢ nasce da un accordo di
collahorazione tra AREA Scien-
ce Purk ¢ Samer &Co Shipping
S.p.A per favorire Vinsediamento
nel porto indinsicinle i Teieste
nuove allivitd produttive, con una
fone vocazione internazionale ¢
all'innovazione,

L imzintiva, presentotaa Trieste,
alla presenza della presidenie df
Repione Amtonoma Frinli Venesia
Giulia, Debora Sn:n‘ac.chinni. del
sinddaco Jdi Comme i Triese,
Roberto Dipiazza ¢ del presidenie
Autorith di Siskema Porwale del
Mare Adriatico Orientale, Zeno
D’ Agostino, nusce da un dialogo
costruttivo ¢ra il mondo della -
vercaedell'innovarione conguello
dell’industria con 'obettivo di dar
vilit 2 un progelio prlot, concrets
ed estensibile od altri operatori,
atirarre in citth imprese innovative
ad alta tevanlogin.

| due partner meltono o siskema
competenze ed esperienze. Da
una parte ¢'é I'expentise di AREA
Science Purk che, da oltre 20 anni,

Lo el ambinydelinslerimentn
tleenologico e della valorizzozione
dei risuhat detla ricerca, dall"alim
¢’¢ Samer & Co Shipping S.p.A.,
primurio operatore portimle ¢ di
logislica nelle aree porteali di
Trieste che opere dal 1919 ncl
seltore mariltimo e delle spedizioni
iesinal . Te asiemde che s
insedieranno in FREEWAY Trieste
potranno, grzie aquestacollaborit-
zione, beneficiare diinfmstrutture di
ricerva, serviz specializzat, spazi
e logistica

nostra ¢ittd - spicga Serpio
Paoletti, presidente di AREA Scien-
ce Pauk - ha twite le coratteristiche
per essere competitiva anche sul
piano industriade: ha competenze

in ambito scientifico-lecnolopico,
infrasteuttuee, servizi perlalogistica
¢ spazi dispombili. Quest sono
tutti ek menti fondamentali, manon
sufficienti, perinnescare un mecca-
nismodi evoluzionen vanlaggiodel
tervitorio. C'é bisugno di mwdello
di sviluppo indusinale condiviso,
innovativo, sostenibile e aperio
all'inteizivne pubblico-privato™.
“I'mesic gode - dichiara Ennco

Samer, presidentc camministrafore
deleg.un di Samer & Co Shipping

A -dinnaposizione geografica
pn\'llcglntn. ui porto munito
di ottime intmstmlmre [onemen-
te conmmate dall’  nterinodalitd,
collegale con i principali menat
interazionali, ¢ dei vantagm deri-

vanti dalla Zona Franca. A tutto cid
vaaggivote il fondamenale aspetto
della concentrazione di Istutuzioni
di Ricerca, vocati all“innovazione,
presenti sul termitorio. Combinanda
1ali fottori inun’offerta integrata, si
inlende witrarne foeti investitenti
industriali. Le nziende che v erminno
a insediarsi nell’area industriale
rehoportuale, sviann la pessihilith
di sfratiare, concentrati in pochi
chilometri, wuti questi vantaggi.
Come sta pid accadendo per alcuni
insediamenti nel Porto Industriale.
Cuardiawno ul lotoro. Ford de w
strefta sinergia tra porto ¢ scienza
intendiamo rendere Trieste ancora
i attrattiva per gh investitori e gli
operaton inlemazionsl”.
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Ansa

Porti: Ravenna, tre interventi per accessibilita ferroviaria
Accordo da 21 milioni tra Comune, Ap, Regione e Rfi

{ANSA) - RAVENNA, 28 MAR - Tre interventi da 21 milioni complessivi per migliorare |'accessibili-
ta ferroviaria del porto di Ravenna: Comune, Regione, Rete ferroviaria italiana e Autorita portuale
hanno firmato uno schema di accordo operativo che riguarda il sottopassaggio ferroviario carrabile
sostitutivo del passaggio a livello in via Canale Molinetto, il prolungamento della dorsale ferroviaria
di raccordo sulla destra del canale Candiano e I'adeguamento del cavalcavia Teodorico.

Il primo intervento & il piu costoso: 15 milioni, di cui 10 finanziati da Rfi e i restanti 5 dall'Autorita
portuale. Per il sindaco Michele de Pascale, I'eliminazione del passaggio a livello in via Canale
Molinetto rimuovera "una barriera per il traffico e un elemento di ostacolo per il passaggio delle
merci”. L'adeguamento del cavalcaferrovia costera invece 5 milioni (a carico di Rfi), mentre sara
I'Autorita portuale a finanziare il prolungamento della dorsale ferroviaria in destra Candiano, inve-
stendo un milione. Per tutti e tre gli interventi si punta a completare l'iter di progettazione entro il
2017, per aprire i cantieri nel 2018,

Secondo il presidente dell'Autorita portuale Daniele Rossi, "il sistema ferroviario & strategico per il
porto di Ravenna: I'escavo dei fondali aprira il porto a navi piu grandi, che scaricheranno piu mer-
ci, le quali, perd, dovranno uscire dal porto in modo efficiente. Un primo passo - ha spiegato Rossi
- sara l'attivazione di una bretella ferroviaria, gia esistente, che permettera a circa 2.000 dei 7.000
treni merci in partenza dai porto ogni anno di non passare attraverso la stazione®.

L'assessore regionale alle infrastrutture Raffaele Donini ha posto come ulteriori obiettivi, entro la
fine del mandato, "cantierare il progetto di escavazione dei fondali del Candiano" e "potenziare e

velocizzare i collegamenti ferroviari tra Ravenna e Bologna®, scendendo sotto |'ora di percorrenza
per i treni regionali, come richiesto dal Comune.
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L’Avvisatore Marittimo

NOVA SYSTEMS

Cavalieri:
«Contro i porti
del Nord occorre
fare sistema»

GENOVA. «L’accorpamen-
to dei portidi Genova e Savo-
na rappresenta il punto di
partenza per un importante
rilancio dcl settare, Occorre
fare sisterna per competere
con i porti del Nord Eurapan».
Maren Cavalieri, titolare e
fondatore di Sinergy Cargo
assicme a Davide Ounis e
Luigi Troiani, guarda con ot-
timismoalla fusione dei porti
etracciaunapanoramicasul-
lesfideche il settore dovraaf-
frontare nell'ambito di un
mercato in continua evolu-
zione. Sinergy é una delle
principali socictd in Italia ad
operare nel settore Nvoce,
con servizi di groupage im-
port ed export ¢ ha scelto Ia
soluzione BeOne di Nova Sy-
stems per gestive i propri ser-
vizi. « Lo sviluppo del settore
richiede precisione e veloci-
tit, ma per noi rimane priori-
tario anche il eontatto con il
clienten, sostiene Cavalicri.
Qual & il suo gludizio sul-
Paccorpamentao tra Geno-
va e Savona?

«E una decisione che auspi-
cavo do tempo, Scno sempre
stato dell'idea che la fusione
delle autorit portuali liguri
fosse un’operazione neces-
saria. Oggi occorre fare siste-
ma per competere con i porti
del Nord Europan.
L'intervistn integrale & disponibi-
Te su www.meditelegraph. it
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L’Avvisatore Marittimo

SPECIALE PORTI D1 GENOVA E SAVONA

LE BANCHINE SONO DISTANTI MENO DI 50 CHILOMETRI

Rivali e complementari
la sfida di Genova e Savona

I due scali liguri affrontano la fusione dopo secoli di lotte

GENOVA. L'uccurpumento
sottoun’unica Authority dei
porti di Genova e Savona ¢
un cvento a suo modo stori-
co e non stupisce che abbia
incontrato resistenze o per
lo meno “*mugugni” da parte
degli operatori.
Vista in una prospcttiva cu-
ropealarivalithfrai due sca-
li parc anacronistica. La di-
stanza fra le rispettive ban-
chine ¢ inferiore ai 50 chilo-
metri, paragonabile aquella
fra terminal di un grande
portocome quellodi Rotter-
dam. La costruzione di
un'infrastruttura come il
terzo valico ferroviario fa-
vorirebbe sia Genova sia Sa-
voha, oltre addirittura al
porto della Spezia, Nel co-
mitato di gestione ideliAy
del mar Ligure occi-
calale, presiedutoda Paclo
Signorini, siedono rappre-
sentanti di entrambi gli sca-
li: MarcoDaria perGenovae
Rino Canavese per Savona,
oltrea Francesco Parola per
la Regione Liguria ¢ Dome-
nico Napoli perle Capitane-
ric di porto. Inoltre molte
attivith sono complementa-
ri. Per esempio, a Savona si
movimentano frutta e auto-
mobili, mentre Genova ha
un importante distretto di
industria navale. Esualcunc
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tipelogie di merce si stanno
gia sperimentando alleanze
e sinurgive, come quella fru i
terminal per rinfuse liquide
Saar, Silomar ¢ Depositi Co-
stieri Savona. L'accordo fra
le tre socioth garantisce 'ar-
rivo a Savona, nel corso del
2017,di12 navicarichcdiolii
vegetali, L'integrazionc
commereiale che siprospet-
ta nel Ventunesimo sccolo
non pub cancellare una sto-
riache & andata spesso in di-
rezione contraria. Lemiredi
egemonia dell’antien Re-
pubblica di Genovasul terri-
torio ligure si scontravano
con il desiderio di autono-
miadelln comunita portuale
savonesc. Nel 1153 unn pri-
ma convenzione fra le duc
cittd (Genova era Comune
dal 1122, Savona lo sarcbbe
diventato nel 1191) stabili
che le navi savonesi avreh-
bero dovuto accontentarsi
del piccolo cabotaggio non

oltrelaCatalognaclnSarde-
gna c che avrebbero dovuto,
al termine di ogni viaggio,
passare per il porto di Geno-
vaa pagarc una gabella sulla
metce racenlta. Le duce citta
divennero poi pedine nella
guerra globale fra Spagna
(appoggiala dal genovese
Andrea Doria) ¢ Franeia (su
cui aveva puntato Savona).
La sconfitta di Francesco [

di fronte a Carlo V ¢bbe co-
me conseguenza prima l'in-
terramento del porto di Sa-
vona (1528}, decisa dal sena-
todiGeneva, epoiaddirittu-
rala demolizione del centro
storico e della cattedrale
della eitta, al postn dei guali
venne enstruita dai genove-
si, a partire dal 1542, la for-
tezzadel Priamar. Ladistru-
zione del purlo segnu il Lra-
munlodiSavonaper almeno
due secoli. Soltanto conlfar-
rivo del prefetto napolevni-
co Gabricl Chabrol de Vol-
vic, nel 1806, le ambizioni di
Savona si rivitalizzarono,
Chabrol eercd di concretiz-
zave la visione che Napoleo-
ne aveva avuto su Savona.
Rimise in sesto i collega-
menti verso V'entroterra ¢
ipotizzilacostruzionediun
grande porta nell’ansa fra
Vado e Savona. Tl numern
dclle navi attraceate passd
da 1.910 nel 1807 a 4.318 ncl
1810. Venneaddiritturapro-
gettato un canale navigabile
attraverso 'Appennine che
avrebhe collegata il Tirreno
canil bacino del Posuperan-
do,conunsistemadichiuse,
un dislivello di 388 melri.
Un lunnel navigabile lungu
3 chilometri avrebbe forato
lacrestadell’Appennino. La
fine del regime di Napoleo-

ne annullo il progetto, mala
rivoluzione indusiriale nel
corso del XIX secolo segnd
comunque la rinascita del
porto di Savona. L'apparte-
nenza comune allo Stato sa-
boudo lo proteggeva ormai
daitimoridellavicinaGeno-
va.
La rivalita fra le due citta,
non piu militare, ma soltan-
tocommerciale, ¢ tornataad
accendersi negli ultimi ven-
t’anni soprattutto su ermcic-
re, containercrinfuse. Savo-
o ha strapputo a Genova la
cuompugnia Costa Crociere
accogliendone larichiestadi
costruire un terminal esclu-
sivo. Laconcorrenza in que-
sto caso ha dato buoni frutti.
Lacrescitadi CostaaSavona
e della concorrente Mse a
Genovaharesoquelloligure
occidentale il secondo polo
croceristico nazionale dopo
Roma. Piu delicato il tcma
della piattaforma per i eon-
tainerche Apm (Maersk) sta
realizzando a Vado Ligure,
inun momento incui il traf-
fico conlainer allraversa a
livello nazionale una fase di
stagnazione, Per la nuova
guidata da Paolo
Sigmorind la sfida sarh dise-
gnare uno sviluppo futuro
chesincondivisoda cntram
be lc comunita portuali.
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| SINDACATI CHIEDONO UN'ACCELERAZIONE

«Lariforma e un’occasione
da cogliere velocemente»

Sul tavolo l'integrazionc dei contratti delle CXW
di Genova ¢ Savona c di quelli dei lavoratori portuali

GENOVA. Quelloche preoc-
cupaisindacatinonélarifor-
ma che ha accorpato le [Ei§

di Genova e Savona,
malilritardoconcuivieneap-
plicata, Sul tavolo sindacale
ci sono diverst dossier, conmte
l'integrazione delle piante
organiche delle due vecchic
Autoritd portuali in un unico
ente c l'armonizzazione dei
contratti dei lavoratori dei
due porti. «Questa riforma -
spiega Fttore Torzetti, se-
gretario generale regionale
della Fit-Cisl - equesta Aulo-
rita di sistema portuale di
Genova v Savona possono
mostrare grandi potenzialith
e opportunith, se gestite be-
ne ¢ con un criterio intelli-
gente», Ma «si sono persi -
aggiunge Enrico Ascheri, re-
sponsabile porto della Filt-
Cgil di Genova - diversi mesi.
Dev'esserei un'idea di quale
dev’essere la struttura orga-
nizzativa in relazione al fab-
hisngnn dell’ente». Secando
Roberto Gulli, segretario ge-
nerale regionale dells Uiltra-
sporli, «da un punlo di vista
formale non abbiamo ancora
visto nulla. Dopo il si del-

IAnacistato convocalo il eo-
mitato di gestione. Ma non &
stato costituito il comitato di
partenariato, a cui partecipa
anche il sindacato. E' un'or-
ganismo che ha funzione sol-
tanto consultiva, ma le deci-
sioni del comitate di gestio-
ne, per svere velore, devono
passarc di lin,

Ascheri, Gullie'forzetti sono
i tre rappresentanti scelti da
sindacato per partecipare
come titnlari al tavolodi par-
tenarizte. Supplenti sono i
savouesi  Claudio  Schivo
(Filt), Franco Paparusso
(Uilt) e Danilo Causa (Fit}.
Fra le questioni sul tavolo,
Gulli spiega che «va portato
allapari» ilfattochenSavona
i lavoratori

avessero ottenuto incentiva-
zioni ¢ premi di preduttivita
che invece ai dipendenti di
quella di Genova «non sono
state riconosciute per le dif-
fide dei revisori dei contin,
Tnoltre va chiarita la pianta
organica. «L'ente ha tempo-
reygialo. [nw
[@¢i sono interim che vanno
coperti e secondo noi si deve
farc col personale dell’ente

di provenienzan. Allea que-
slioue & quella dei lavoratori
dei terminal ¢ delle compa-
gnie portuali. «Occorre sta-
bilire chi fa cosa. Penso ad
esempioc a rizzaggio ¢ deriz-
zaggio, che a Genova sono
svolti dai partuali, ma non &
cosi dappertutto in Italias. E
«hisogna dace continuita al-
I'attivita delle Compagnic
portualix.

Secondo Ascheri «vanno va-
lorizzate le competenze in-
terne e vanno armonizzati i
diversi istituti contrattuali
all'interno del nuovo ente,
senza perdere ulleriore tem-
po». Il gindizio di Ascheri
sulla fusione & comunque po-
sitivo: «Giadnel 2014 la Filt di
Genova o quella di Savona
hanne fetto un comunicato
congiunto sottolincando che
sarchbe stata una grande op-
portunitéd. E' nato il porto
d’Italia da due scali che sono
complementari fraloro. Bin-
sgnachelapoliticacolgal'oc-
casione. Da quando la rifor-
mu & entrala in vigore a oggi
¢i aspellavamo un maggiore
attivismon.
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TOP MANAGER. PARLA | DIRETTORE GENERALE DELLA COMPAGNIA

Costa Crociere, lanave
a Lng sbarchera in Liguria

Palomba: «Sara consegnata nell 2019: I'home port sara a Savona»

GENOVA. Il terminal di Co-
sta Crociere a Savons, la cui
costruzione ha alimentato in
passato rancori, rimpianti e
gelosic fra Genova e Savona, &
oggi uno dei fiori all’occhiclio
della nuova Autorita di siste-

macongiuntafraiducscali. La
roscio A
tro, non eambia 1 programmi

della compagnia, che ha una
cuncessione per | prossimi
vent'anni. «Dal nostro punto
di vista - afferma il direttore
generale di Costa Crociere,
Neil Palomba - la priorith &
quelladitrovareistituzioni di-
sponibili alla collaborazione e
che abbinno l'intcresse a svi
luppare I'economia locale. Sa-
vona & un caso virtuoso da
queste punto di vista, Abbia-
ma sempre trovato massima
disponihilita, attenzione ¢ vo-
lonth di condividere progetti
di crescita. E siamo sicuri che
cunlinueremo a Leovarle in fu-
turo con ki nuova
eil nuovo presidente,
aolo Signorini. Abbiamo gia
avuto modo di incontrare il
presidente Signorini in pitioc-
casioni e l'impressione che ne
abbiame avuto ¢ stata davvero
ottiman.
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Peril futural'chicttivo pitrim-
partante & legato allarrivo
delle nuove navi agas naturale
liguelatio (gal) altvalmenle
in costruzione nel canliere
finlandese di Turku. La prima
di queste navi, dopo la conse-
gna a fine 2019, avra come ho-
meportproprio Savona. «Que-
stenavi-spiegaPalomba-rap-
presentano il progetto pil in-
novativo mai proposto da
Costanegli ultimi anni. Saran-
nio navi di grandi dimensioni,
quindiingradndidarcunulte-
riore impulso al traffica cro-
viere della eitti, offriranno a
burdo # megliv dell'Italia,
avranno un design unjco, mai
visto prima, e saranno al-
I'avanguardia anche per I'im-
patto ambicntale, perché sa-
ranno le prime nel settore ad
essere alimentate a gas natu-
rale liquefatto, il combustibilc
fassile pin “pulito” al mondo.
Navi cosi eccezionali rende-
ranno Savona sempre pii un
punto di riferimento per le
cracierc in [talia e in Europan.
L storia di Costa Crovivre a
Savona & iniziata nel novemn-
bre 1996, conl'arrivodi “Costa
Riviera™, prima nave da cro-
cieraitalianaac attraccare nel

porto. «Non ¢'craneppure - ri-
cardail direttoregenerale - un
terminal vero ¢ proprio, ma
una lensostruttura. Oggi Sa-
vona ¢ il porte numero unu di
Costanel mondo, ed & a) quar-
to posto trai porticrocieristici
inItalia, con circa I milione di
passeggeri movimentati. La-
vorundo insieme

abbinmo rcalizzato
prima il Falacrocicre (inaugu-
rato il 24 novembre 2003,
ndr), un terminal stupendo,
uno trai primi in Europa pen-
sati specificatamente per le
crocicere, cheéslatoreplicaloa
Bureellunae preso ad esempio
da tanti operator: del sellore
in Cina; poi il terzo accosto
(novembre 2008), poi il se-
condo terminal, con un inve-
stimentocongiuntodioltre 30
milioni di curo».
11 secondo terminal del Pala-
crociere, per cui Costa ha in-
vestito 9 milioni di curo, & sta-
to inaugurato ufficialmente
I'8 novembre 2014, in occasin-
nede] pritmo scalo della neova
ammiraglia “Cosla Diadema™
1110 novembre 2015 Cumune
diSavon di
Savona ¢ Costa Crociere han-
no firmate un protocollo d'in-

tesa della durata di tre anni
per la sviluppo sastenibile nel
setiore crocierislico a Savona,
che prevedeinlprventi relalivi
all'impatto ambientale e alla
creazionedivalore economico
¢ sociale. Ancheil progettoper
le nuove unitain costruzione s
Turlou & in linea con questa in-
tesn, come affermnancora Po-
lomba: «Il nostro percorso fu-
turo & guello tracciato dal pro-
tocollo di intesa: sviluppo so-
stenibile. Per questa abbiamn
gia decisa che Ia prima delle
nostrenuovenaviagnl,che sa-
raconsegnataafine 2019, avra
come home puet prupriu Savo-
na»,

Quello con Savona, insomma,
«& un legame che va oltre
T'operativith del terminal e
delle nostre navi, e ci ha per-
messo di realizzare progetti
veramente innovativi, come il
protocollo tricnnale di intesa
che abbiamo sottoscritto con
ilCamune

finalizzatoallo sviluppososte-
nihile del settore eracieristicn
in citta. Le sue principali aree
diinterventoriguardanola tu-
lela ambientale, l'impatlo so-
ciale ¢ quello cconomicos.
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INTERVSTA AL PRESIDENTE DI AGENTI E SPEDIZIONIERI D1 SAVONA

«La riforma portuale sta bloccando il porto»

Campostano: «Dalla fusione solo ritardi nelle risposte: le attivita stanno rallentando, temiamo la paralisi»

GENOVA. «L'nttunzione
della riforma portuale cost
come si sta materializzando
non pud che destare preoccu-
pazione per la nostra realtan:
ad affermarlo & Ettore Cam-
postano, presidente di [so-
mar, lassoviazione degli
agenli mariltimi v spedizio-
nieri di Savona. Gli operatori
del porto del Ponente ligure
stanno sperimentando un
pegdioramenta delle condi-
zioni operative che secondo
Campostano coincide con
Ientratn  in
vigore della
riforma  va-
rata dal mi-
nistro Gra-
ziano Delrio.
Riguardo al-
iariforma, la
[somar, co-
me precisa il
presidentedi
agenti ¢ spe-
dizionieri savonesi, ha avuto
xunaposizionc collaborativa,
contrarinmente ad altre co-
munita portuali, pur segna-
lando i potenziali rischi che
un'applicazione della rifor-
ma dogmatica ¢ lontana dalle
esigenze di vperalivitih dei
porli avrebbe cumporlatos.
Maz ora i timori si sono avve-
rati.«Adistanzadi pochi mesi
dall'istituzione dell’Autorita

«Riscontriamo
complessita
mai avute
con il porto
di Savona-Vado:
ora sembra tutto
malto pit complicato»
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di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, ci trovia-
mo, purtroppo, a riscontrare
che le preoccupazioni su un
sostangiale blocco o rallenta-
mento dell’operativita quoti-
diana e unn conseguente di-
minuzionedei fattori dicom
petitivita del nostro porto, si
stanno rivelando fondate,
Per ottenere risposte ¢ auto-
rizzazioni a semplici richie-
ste o comunicazioni inerenti
problematiche gestorie, che
in passato avevano esiti pres-
soché immediuti, riscontria-
mo complessiti mai avutesul
porto di Savona-Vada, regi-
strando una confusione di
competenze, una centraliz-
zazione ¢ un

allungamen-

to della cate-

na burocra-

tica che ren-

dono difficili

operazioni

che necessi-

tano di pron-

te e precise

rispostes.

Un vero e

propriogrido d’allarme rivol-
to al neo-presidente
[RGFE di sistema, Paclo Si-
gnorint a cui viene segnalato
che la«sostanziale mancanza
di operatori savonesi nella
composizione dei tavoli di
ruppresenlanza (Lavolo del

purtenariato  del  marc)w
esclude «la comunita econo-
mica savonese da ogni possi-
bilita di incidere sulle scelte
del porto» e wrischia di pena-
lizzare Poperativith, perden-
doquell'eficienza su cui il si-
stema portuale savonese ha
costruito negli anni la pro-
pria forza».

Gli operatori savonesi chie-
dono che la loro voce possa
essere ascoltata e che, al con-
tempo, 'Ufficio locale dcl-
I'Autorita di sistema portua-
lc,ilprimoanascercfraquelli
nuovicreatidallariforma,ab-
bia una piena capacith gesto-
ria e autonomia sugli atti am-
ministrativi locali. Si tratta
delle semplivi autorizzazioni
che hanno a che fare yuoli-
dianamente con la funziona-
lith concreta del porto, tracui
autorizzazioni  operative,
semplici atti a corredo di iter
amministrativi git avviati,
manutenzioni spicciole. «Nel
pieno rispetto della riforma,
occorre quindi valorizzare e
nonpenalizzare loscalosavo-
nese che & e resta il quinte
sealo italiano in termini di
traffico e gettito tributarion.
11 sislema Savona-Vadu sia
puntando sul dialogo tra tul-
te le componenti del porto
per affrontare in maniera po-
gitiva le difficolth congiuntu-

rali degli ultimi anni, intrin-
seche ai traffici portuali,eper
garantire sempre un buon li-
vello di assorbimento della
forzalavoroed equilibrinnel-
la distribuzione delle risorse.
Isomar nota che purtreppo
anche { dati disponibili sul
traffico 2016 evidenziano la
difficoltn dc) settore, con il
traffico merci totale che ¢ di-
minuito del 4,83%, mentre la
scamposizione dei dati mo-
stria segnali rilenuli quanlo-
menu contraddiloei, Ciono-
nostante, viene fatto notare
che il porto di Savona-Vado
Ligure ¢ un caso dibest-prac-
tice riconosciuto a livello na-
zionale, oltre che internazio-
nale, essendo l'unico porto
italiano con un intervento fi-
nanzisle e canlierato di di-
mensioni attrattive per la co-
munith mercantile interna-
zionale. «Savona - nota Cam-
postano - ha peculiarith
morfologiche e infrastruttu-
rali che hanno indotto pecu-
liari scelte operative. Ricor-
do, tra tutte, lordinanza che
regola gli accosti sia su ban-
china pubblica sia su banchi-
ne in concessione, favorendo
cosiun‘cccellente occupazio-
nc ¢la saturazione dei fattori
produttivi dello sealg, altri-
menti di difficile realizzazio-
ne»
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PARLA ANTONIO BENVENUTI, NUMERO UNO DELLA CULMV

«Serve una norma ad hoc
per sostenere il porto d’Italia»

Laproposta del console

della Compagnia unica
«QOra legge che riconosca
il primalo di Genova ¢ Savona»

GENOVA. Esaurito il percor-
so legislativo dei provvedi-
menti cheriguardano dragaggi
@ governance, la riforma por-
tuale “modulare” pensata dal
ministro dcllc Infrastrutturc ¢
Trasport, Graziano Delrio, de-
ve adesso affrontare il capitolo
del lavoro. La necessita di nuo-
ve regole che modifichine 'ar-
ticalo 17 della legge 84 & molta
sentita dalla Compagnia unica
“Paride Batini” {Cu), che forni-
see il pool di manodopers nel
portodiGenuvit. Heonsole del-
la Compagnia, Antonio Benve-
nuti, spiega che il modello Ge-
novaédiverso daquellodi gran
parte degli scali italinni e ri-
chiede soluzioni nuove. Anche
per superare problematiche
croniche che tengono i bilanci
in sospeso fino all'ultimo e che
sisonoacuite negliultimianni.
LaCuhachiusoil 2016 con 191
mila ginrnate lavorate sui ter-
minal, in aumento rispettoalle
181 mila del 2015, La crescita
confernu uni lendenza che si
era gih manifestata lo scorso
anno, con un aumento delle
giornate pressoil Psa Terminal
di Voltri-Pra’ (+21 mila) ¢ una
diminuzione nel bacino stori-
co (i terminal dalle Stazioni
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Marittinie al Messina: - 10 mi-
la) Intotale legiornate lavora-
le dalla “Puride Batini” presso
i1Psu Terminal sono pussaleda
59 mila a 80 mila (il 44,1% del
totale). La Compagnia impiega
888 soci operativi, 82 soci spe-
ciali, 55 lavoratori interinali.

In queste settimane il rappre-
scntante del Mit, Ivano Russo,
stn incontrando i rappresen-
tanti dei lavorator per racco-
gliere indicazioniinmeritoalla
nuava riforma. Al principio del
2017 FAuthorty genovese ha
realizzato uno studio sul lavo-
ro in porly in cui si evidenzie-
rebbero alcuni squilibri nel-
I'utilizzo dei lavoratori della
Compagnia L'analisi era stata
in parte contestata dallo stesso
Benvenuti, secondo cui si po-
trebbe pensare anche ad «aiuti
per andare in pensione ¢ so-
prattutto a servizi diversi che
oggi sono appaltati: poi biso-
gnaripensare 'organico porto.
Noi ci siamo, vogliamo discu-
terne, ma sui humerd ginstix.

Tl hilancio & la questione pid
importante. «Il porto di Italia,
ched guello diGenova-Savons,
ha bisogno di una propria riot-
ganizzazione, di norme che lo
riconascano per quello che &.

Servono norme per stahilizza-
re il lavoro temporaneo, che &
legatoaunaleyyeche hafattoil
SUo tempow,

1lnodo & riconoscere che stori-
camente in porti come Genova
e Savona, ma anche Ravenna, il
ruola del pool ¢ differente ri-
spetto ad altri scali italiand. «A
Genova - spicgailconsole-ila-
voratoridella Compagnia svol-
gono pit della meta del lavoro;
aSavona,doveil numerodeidi-
pendenti dei terminal e pit
basso, la Compagnia locale
svolge il 65 per venlo del luvo-
ro. In aleuni porli come Livor-
noo Triestecapiscocheil ruclo
delle Compagnic restiquellodi
somministratore della mano
d'opera, ma o Genova e Savona
occorre una figurn diversa. 11
nostre @ un servizio di interes-
se¢ generale che richiede unn
forte flessibilitd, mentre arti-
colo 17 riconosce soltanto il
ruolo di somministratore. Oc-
corre che venga preso atto che
in questi porti ¢'¢ una realth
strulturatun. La propusla, sul
mwdello di porti europei come
Amburgo e Anversa, & un uffi-
cio del lavoro «dove terminali-
sti, Compagnie ¢ Autorith disi-
stemadiscutanoinsieme di or-

gunici, necessild formalive, La-
riffe a  giornala.  Questo
significa avere un dialogo so-
ciale come in Europa sctten-
trionale, Non pub essere la-
seiato tutto soltanto a un ac-
cordo commerciale fralaCom-
pagnia ¢ undici terminalistin,

La particolarita che unisce le
Compagnie di Genova, “Paride
Batini” e Savona. “Pippo Reba-
gliati”, le spinge a portare
avanh una piattaforma Comu-
ne. Ma per il momento non si
parla di fusione. «Ragionianio
sul lavoro portuale, ma non
sulla fusione fra Genova e $a-
vona. Se mai sulla gestione di
due modi di offrire il lavoro
temporanen che sano ahba-
stanzasimili §i fara riferimen-
toaunacentrale unica, il conti-
tato presieduto da Paole Si-
gnorini. La riforma consenle
allcAutoriti disistemapartua-

le di decidere di pili rispetto al-
le premdenﬁ#e di fi-
nanziare iniziative. E un ruolo

che s avvicina di pit a quello
del veechio Consorzio autono-
me det porto, pil di regia e me-
no notarile. Aspettiamo che il
nuovo organisma parta ¢ guar-
di al futurax.
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FONDIINTERNAZIONALI PRONTI A SCOMMETTERE IN BANCHINA

Vecchi e nuovi terminalisti
sullo sfondo dello sviluppo

Il primo sistema portuale italiano si prepara alla sfida
che lo portera a competere con i sistemi del Nord Europa

GENOVA. Lo chiamano gia il
“porto d'Ttalia”: I'sccorpamen-
tofrale Autorita portuali di Ge-
nova e Savona ha datovitaaun
nuavnsoggettochemettoinsie-
me le eccellenze terminalisti-
che italiane in diversi settori.

T due seuli suno per molti versi
complementari ¢ sommano
passeggeri e merci, frutta, con-
tainer e rinfuse selide e liquide,
Nel 20161ancona &
stata prima in Italia per mowi-
mentazione di merce (62,5 mi-
lioni di tonnellate complessive)
¢ scconda per numero di croce
risti (1,9 milioni). Sul volume
delle merci gli tienc testa sol-
tanto il porto di Trieste, che nel
2016 ha movimentato 59,2 mi-
lioni di tonnellate di merce ¢
che prossimamente, una volta
formalizzatu In fusione con il
porto di Monfalcone, potra
sommare anche le merci di
quello secalo. Sul fronte crocie-
re, invece, sopra il mar Ligure
accidentale 2 soltanto il mar
Tirreno centro scttentrionale
(ossiail portodi Civitaveechin),
le cui banchine nel 2016 hanno
accolto 2.3 milioni di turisti.
(GenovaeSavonasonounitean-
che dal fatto che negli uitimi

tempistannoentrando frajter-
minalisticoncessionaridiauto-
rizzazione art. 18 nuovi soggett
dilivellointernazionale, acean-
to o al posto delle tradizionali
famigliclocali. A Savonalanuo-
va pinttaforma per container di
Vado Ligure, ancora in fase di
costruzione, ¢ partita come
idea del gruppo terminalistico
Apm (gruppo Macrsk), ma pro-
prinnei giorni scorsi si somnag-
giunti alla ecompagine azionaria
i cinesi di Cosco e del gruppo
Porit di Qingdao,

A Genova, accanlo alla tradi-
zionale presenza di Psa di Sin-
gapore nel terminal di Pra-Vol-
tri, si sono aggiunti il fordo bri-
tannico Icon, entrato nel grup-
pe Spinclli. i fondi Infrovia ¢
Infracapital, che hanno com-
prato ln Gip di Luigi Negri eol
suo terminal Sech, ¢ la compa-
gnia ginevrina Mse di Gianluigi
Aponte, diventata socio della
famigliaMessina. Nonéescluso
che quesli cambiamenti socie-
tari pussano porlare unche a un
cambiamento delle destinazio-
ni d'uso di alcune aree portua-
li.Per quanto riguarda i traffici,
nelle rinfuse liquide la somma
della movimentazione dei due
scali & statonel 2016 di 21.7 mi-

Una nove pomum.dnel nel porto di Savena-Vade
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lioni di tomnellate, lontario dai
40 milioni di Triesle, ma dello
slesso ordine di grandezza di
scali specializzati come Messi-
na-Milazzo, Augustao Cagliari-
Sarroch. La somma delle rinfu-
se solide (5.1 milioni di tonnel-
late), pur in un momento di cri-
si dcl settore, manticne lo sealo
ligurce fra i migliori del Tirreno
(alla pari di Civitavecchia ¢ Na-
poli), anche sc distante dai
“campioni” dei mavi Adriatico e
Tonin come Ravenna, Tarantn,
Venezin e Brindisi.

Nelsellore conlenilori le pro-
spellive sunu aperle propriv
per lintervento dei nuovi
azionisti. Oggi I'Adsp ligure
occidentale & al secondo po-
sto, dictro Gioia Taure, con
2.3 milioni di teu, quasi tutti
movimentati a Genava, In fu-
turo, visto che nel 2018 ¢ pro-
vista l'inaugurazione del ter-
minal Apm, Savona-Vadoavra
un peso maggiore nel sistema.
Lincognita & quanto traffico
nuovn potri generare Ia piat-
taforima e quanto al contrario
emigrera da Genova, come te-
mono gli operatori sotto la

Lanterna. Fra le altre merci
varic, Savona poria in dote

prodotti di nicchia e pregiati
come forestali e frutta. Insie-
meiduesecali primeggiano, ac-
canto g Livorno e alla nuova
di Napoli-Salerno,
ncl settore ro-ro. Nel 2016
I'intermodale  mare-gomma
hagenerato la movimentazio-
ne dill4milioniditonnellate
{controi12,8 di Napoli-5alcr-
no ¢i12,4 milioni di Livorno).
Entrambi gli scali hanno
avuto nel 2016 un cale del
traffico complessivo, pib
mirealo u Suvona (-4,83 per
cenlocontro il-0,8 pereento
di Genova): si & passati da
63,63 62,5 milioni di tonnel-
late, a causa soprattutto del
ealo delle rinfuse liquide a
Genova ¢ di quelle solide in
entrambi gli scali. Sul fronte
passcggeri, i duc seali benefi-
ciano della presenza delle
navi Costa a Savonae Msca
Genova, Insieme {dati 2016)
sealano la elassifica nazinna-
le superando Venezia e Na-
pulie pinzzandosial secondo
posto dietro a Civitavecchia.
I passeggeri dei traghetti so-
no stati ’anno scorso 2,290
milioni contro i 2,380 del-
I'anno precedente.
@ BY NC ND ALCURI DERUTTE RISERVATE
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L’Avvisatore Marittimo

SPECIALE PORTI DI GENOVA E SAVONA
INTERVISTA AL FRESIDENTE DEI PORTI DI GENOVA E SAVONA

«Pochi passi e BAGEhOEItY sara operativa»

Signorini: «IX questione di alcuni mesi, da qui a giugno sbloccheremo i dossicr piv importanti»

GENOVA. Tre passi fonda-

mentali, poi I'inlegrazione
tra l#di Genovae
Savona potra ritenersi del

tutto avviata. «Primadi tut-
to stinmo lavorando sul bi-
lancio - spiega Paolo Emilio
Signotrini, presidente di Pa

lazzo San Giorgio - poi toe-
chera alla pianta organica
del nuovoente e successiva-
mente sara la volta di adot-
tare un unicn regnlamento

nuova

er la Fors
hvisto chequelligiacs:-

slenli svno diversi sollo al-
cuniaspetlin, Questi i punti
da affrontare - sccondo Si-
gnorini - perrendereil nuo-
vo ente del tutto operativo,
dopo J'accorpamento delle
duc liguri deciso
dalla nforma dcl sistema
portuale volutadsl ministro
dei Trasporti, (raziano
Dclrio.

Presidente, un mini-hi-
lancio dopa quest primi
mesi allaguida del piiiim-
purtuntesistema d'Italia.
Si ritiene soddisfatto di
quanto fatto fino aquesto
momento?
«Leindicazionisonobuonc,

anche se abbiamo ancora
molto lavore da fare. Fino
ad oggi abbiamo pit che al-
tro attraversato una fase di
Lransizione, in allesa che la
nuova macchina sia del Lut-
to operativa. Detlo questo,
le previsioni per quanto ri-
guardaitrafficisono decisa-
mente incoraggianti. Sono
convinto, che dal punto di
vista opcrativo, il periodo
chc andra da qui al mese di
giugno sara dceisivo per
sbloccare diverse questioni
che da tempo attendono di
essere risolten.

Di quanto prevedete che
nel corsa di quest'anun,
rispetto al 2016, possa
cresvere {] traffico merel
nei porti di Genova e Sa-
vona?

«Dare numeriprecisial mo-
mentonon & ancora possibi-
lc, dovremo aspettarc anco-
raqualche tempo per sapere
quelli che saranno gli svi-
luppi sia sul traffico conte-

nitori che sulle altre merci.
Ma la sensazione ¢ guella

che i lavoro sulle banchine
non manca, ci sono diversi
aspetti che si possono e si

Paalo Emilio Signorini a Palazzo San Giorglo
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devono migliorare ma sia
Genova che Savona sono
porti strategicinell’areadel
Mediterrancan.

Sul fronte passeggeri in-
vece? Quali sonofe aspet-
tative?

«Non mi sorprenderel se
Genova ¢ Savona facessero
bene anche quest'anno.
Quello delle crociere ¢ dei
traghetti & un business che
riguardatuttee duelecitthe
che sc-
guc con grande interessc.
Per quanto riguarda ncllo
specifico le crocicre, i dati
che arrivano a livello nazio-
nale prevedono che I'ltalia,
nel 2017, calerh per quanto
riguarda numeroe di passeg-
gurie toceale nave. Masono
fiducioso per Iz Liguria: no-
nostante queste previsioni
di calo resto convinto che
possano arrivare spunti in-
teressanti anche da questi
trafficis.

Uno dei primi dossierche
dovra affrontare con il
nuovo comitato di gestio-
ne sara quellodeliapriva-
tizzazione della sacieta
Ente Bacini. Quale & il fu-

turo di Genova nel com-
partoe delle riparazioni
navali?
«Sonoconvintocheil futuro
cconomico di Genova sara
fatto anche di riparazioni
navali ¢ demolizioni navali.
Ne ¢laprova che direcente,
proprio nel capoluogo ligu-
re, ¢ stata smantellatala na-
ve “Cusla Concordia”. Per
quanto riguarda pid da vici-
no I'argomento relativo alla
privatizzazione deibacinidi
carcnaggio, sono convinto
che il bando per avviare
questo tipo di procedura sa-
ra pronto entro I'estates,
Sull'utilith della piatta-
forma Maersk di Vado Li-
gure si & gia espresso ap-
pena ha assunto I'incari-
co di presidente. In que-
ste settimane ha
cambiata apinione oppu-
re resta sempre della
stessa idea?

«Ribadisco, chi pensa che
quest’opera non servirh a
nulla si sbaglia. Se adesso il
numerao di traffico non giu-
stifica la realizzazionc delln
piattaforma, questo non si-
gnifica chc lc cosc possano
presto cambiares,
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L’Avvisatore Marittimo

LINTERVENTO DI ALBERTO BANCHERO (ASSAGENTI)

«Concessioni, Genova ha perso un anno»

Parte il dialogo per arrivare alla fusione con lassociazione degli agenti marittimi di Savona

GENOVA. L'associazione
degli agenti e mediatori ma-
rittimi di Genova (Assapenti)
guarda conattenzione all’ap-
plicazione della riforma por-
tuale italianavolutadal mini-
stro Graziano Delrio. Nuovi
soggetti privati cntrano nei
porti italiani proprio mentre
cambiano pelle anche gli in-
terlocutori istituzionali, con
la nascitadelle Autorita di si-
stema portuale. Si tratta di
unasfida anche per Assagen-
Li, stu sul lroate deibroker, al-
le prese con la crisi interna-
zionale dei noli, sia su quello
degli agenti marittimi.

«Dal lato del brokeraggio -
spiega il presidente dell'as-
sociazione, Alberto Banche-
ro - la lcttura & complessa. A
gennaio c'c stata una leggera
rvipresa, si spera continui. La
situazione resta non ottima-
le peri carichi scechi e un po’
migliore per quelli liquidi.
Sono le consegnenze della
crisidel 2008, che nello ship-
pinghannocominciatoasen-
tirsi soltanto dal 2012 e che
adesso si manifestanoin pie-
no. L'armamento italiano &
ridimensionato e sta ancora
subendo la pressione delle
bancho».

«Nel mondo delle
agenzie marittime
non ha giovato,
a livello italiano
e globale,

il fallimento
della linea Hanjin»
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E per gli agenti di linea co-
m'e lu silunzione?

«Ne] 2016 ¢i suno slali cam-
biamenti marcati. Non ha
giovato, a livello italiano co-
me globale, il fallimente di
Hanjin. Cisonostati cambi di
proprieta e fusioni. Lo ship-
pingéinevoluzione, concon-
seguenze anche allinterno
del parto di Genava: Msc &
entrato nella compagnia
Messina, flotta e terminal, ¢
nuovi soggelli sono enlrali
anche nel terminal Sech».,
Che consegucnze hanno
queste novita per la vostra
catcgoria?

«A livelloassociativo sidovra
saper dialogare con questi
nuovi soggetti nei prossimi
anni, In particolare, i fondi di
investimento {come quelli
che hanno acquisito i Sech,
ndr) ianno una lingua diver-
sa da quella degli operatori
portuali. Occorre capirne la
mentalit, visto che sotio abi-
tuati a ragionare su grandi
numeric con grandi budget»,
Avcte gii avuto modo di in-
contrarvi?

«Ci ho fatto melto piacere
che i due fondi che hannoac-
quistato Sech ci abbiano

«|associazione
di Savona
sara coinvolta
nel prossimo Dinner
organizzato
da Assagenti
a Genovan

chiesto un appuntamentn il
ginrno stessa della firma del
contratto. Ci hanno chiesto
di collaborare con loro e noi
abbiazmo risposto di esserne
ben disposti. Il fatto che sia-
nostatilocoa cerearcié stato
una sorpresa, ¢ una mentali-

th a cul non siamo abituati e
siamo grati di questo gestos.

Intantoil porto di Genovae
yuello di Savona si sonu ae-
eorpali nella nuov

di sislemau. Che cosa ne
pensa?
«Dopo un percorso durato
gualehe anno, lariforma por-
tuale & entrata in vigore coni
suoi pregi e si suoi difetti, Per
guanto riguarda
del mar Ligure accidentale, st
tratta del primo porto d'lta-
lia, con oneri e onori che que-
stncomporta. Savona non sa-
17 unn scalo minore, ma allo
stesso livello di quello di Ge-
flovas,
Hu gia inconirate il presi-
dente[@EITRGTROFIEY Paolo

«8}, noi agenti abbiamo ma-
nifestato In nostrn preoccu-
pazione perché quando I'nl

lora presidente Mcrlo ha da-
to le dimissioni, a giugno
2016, il porta & entratoin un

periadn di stasi. Secondo noi
la questione pil: importante
chevaaffrontataé quelladel-
leconcessioni. lldecreloéal-
teso entro aprile, ma Genova
ha perso un anne. Per quanto
riguardal'accorpamento con
Savona, scalo che stavivendo
un periodo di oggettiva diffi-
coltd, credo che Signorini sia
in una posizionc delieata.
Tuttavia siamo convinti che
questa sia una riforma mo-
derna ¢ positiva per i traffi-
cin,

Anche gli agenti marittimi
di Genova ¢ Savona unifi-
cheranno le associnzioni?
«Slinmo dialugando con Pas-
sociazione di Savona (Iso-
mar, ndr) in vista di avere
un'associazione uniea, in cui
perd resterd Uindipendenza
della componente savonese.
Inguestomodo vienc mante-
nuto il valore dell’espericnza
di ognunon.

1] prossimo dinner, la ccna
per gli operatori interna-
zionali, sara organizzata
caongiuntamente?
«Abbiamo coinvelio 1'asso-
ciaziope di Savona nel pros-
simo dinner e ci hafattonol-
to piacere sapere che saran-
no presentis,
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L’Avvisatore Marittimo

ILCONSOLE DELLA COMPAGNIA “PIETRO CHIESA

«I1 futuro di Genova
passa da Sech e Bettolo»

Tirreno Bianchi: «I traghelli sono un’alternativa ai conlainer»

GENOVA. Che cosa pensa
della nuova Autoritadi si-
stema portuale del mar
Ligure occidentale?

«Non dd - risponde Tirrena
Bianchi, console della Com-
pugnia porluale “Pielro
Chiesa” di Genova - un giu-
dizio teenico sul modello di
governance. Una volta deci-
sa, questa operazione di ac-
corpamento & una pgrossa
chance perla Liguria. Cheil
porto si chiami di Genova ¢
Savona oppurc di Savona ¢
Genova,'importante &chee
'unico polo portuale-marit-
timo-logistico italiano che
pud permettersi di svalgere
certe nperaziond con legran-
di navi. Il punto debole sono
i collegamenti ferroviari, un
problema che questi porti
hanno da sempres.

E possibile la convivenza
fraidue scali?

«Il vero problema da supe-
rareéquelloculturale, L1ta-
lia non & divisa in Regioni,
ma ¢ ancore rimasta aj Co-
muni. Bisogna scrollarsi di
dosso il provincialismo per
cui ognuno coltiva il proprio
articelln. Scontiama fatti
storico-culturali che sono
tipicamente italiani e che
caratterizzano anche Geno-
va e Suvona. Silralls di una
furbizia un po’ retrd, Ma
tanti orticelli divisi non fan-
noilbenedituttala comuni-
the.

Per gestire gli accorpa-
menti in passato si ¢ pro-
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postodi sviluppareinogni
scalo la gestione di tipalo-
gie di merce diverse. E' la
soluzione anche per I’Au-
torita di sistema portuale
del mar Ligure occidenta-
le?

«Non sono i porti adecidere
comc specializzarsi, Si puo
dirc che uno fara una ccrta
cosa ¢ l'altro un'altra, ad
csempio le banane, Ma poi ¢
la merce che decide ¢ le ba-
nane vanno dove vogliona,
Mavistnchequestodiscorso
finisee sempre sul trafficodi
container, divo che questi si
movimentano sia a Genova
sia a Savona. I’ da folli dirce
che non si deve pill fare 1a
piattaforma di Vado Lign-
ren,

E il futuro di Genova?
«Bisogna che qualcuno
prendail coraggio politicodi
dire che cosasivuolc faredel
Sech c di calata Bettolo. A
Genova c¢'e¢ anche il Ve,
Continuiamo a usare anche
queste banchine per § con-
tainer? E lecito chicedersclo.
Oppure allarghiamo 'attivi-
tadi Stazioni Marittime, che
sta andando bene? Qualcu-
no dovra decidere, queste
sonosnltantaidee. Lostesso
per Yampliamento previsto
dove oggi ¢'é calata Betlolo,
Bisugna decidere se l'area
tombata ospitera container
o altri tipi di meree. Non mi
scandalizza che se ne parli.
L'importante & nonavereat-
teggiomenti ondivaghi che

vanno dictro gli interessi di
singoli soggettin,

Gli operatori savonesi te-
mono di non essere abba-

stanzo r resentati nel-
la nuov E'un
timore giustilicato?

«A Savona sono preoccupati
anche di cssere preoccupati.
A me sembra che la rappre-
sentanza nell’Adsp sia equa.
Non vedo un'oceupazionc
dei ruoli da parte dei geno-
vesin,
Nelle nuove i
ruoli del diversi sogpgetti
cambiano rispetto al vec-
chio Comitato portuale.
Quali possono cssere le
prospettive?
«Non 50 come funzioni il ta-
volo di rappresentanza, Mi
pareche ognunolointerpre-
ti come vuale. I sindaci (il ri-
ferimento @ a Marcen Doria,
sindaco di Genova ¢ mem-
brodelnuoveboard

ndr) non dovrebbe-
ro slare nei board se non
temporaneamente perrisol-
vere problemi specifici. Se
no anche Savona dird che
vuole stare nel board. E' una
questione di buon senso, Se
c’eun’cmergenzadarisolve-
re,insomma, ben vengaque-
sta scelta, ma come princi-
pio & sbagliato. Qualcuno si
sente tagliato fuord, occorre
evitare questa incongruen-
za. Dal eanto sun PAnac su
gquesio punlo  ha falto
un'vperazione pilalescan,
Mentre si applica larifor-

ma, nei porti di Genova e
Savona entrano mnuovi
soggetti imprenditoriali.
Che cosa cambiera?
«L'ingresso di nuovi sogget-
li & in via di evoluzione.
Cambia la faccia di chi go-
verna i terminal. Non credo
che siano operazioni da toc-
catac fuga. Chiinveste inun
terminal lo fo in modo pon-
derato. Certamente avremo
interlocutori pill interna-
zionali, dopo il Psa a Voltri,
adesso gli inglesi al Sech.
Cambiano le facce, maipro-
blemi restano gli stessi. La
centraliti della personanel-
P'organizzazione del lavora
resta un punto fermo. Da
parle loro non credo che
cambi nicnle»,

La prossima riforma por-
tuale potrebberiguardare
il lavoro.

«La scorsa settimana il rap-
presentonte del ministero
delle Infrostrutture, Ivano
Russo, ha detto che avrebbe
dato un’accelerata. E' stato
di parola ¢ ha programmato
un incontro al ministero.
Vedremo se & fumo appure
arrosto, Dobbiamo dare ri-
spuslaal problemaelernodi
cume regulare il lavoro in
purto. L'indennita di man-
cato avviamento (Ima) deve
rimanereacaricodellafisca-
lith generale? Sono questio-
niche vanno affrontate e ve-
rificate a scconda delle esi-
genze di ogni situaziene, I
porti non sono tutti uguali,
non si possono fare regole
uguali per tuttix.
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The Medi Telegraph

«Le crociere sono una risorsa, servono collegamenti migliori»

(icnova - «La prospcttiva con cui guardiama la maggior partc delle cose, € quclla dal mare: porti,
banchine terminal. In veritd, perché tutto funzioni al meglio, c'¢ bisogno di un grande lavoro anche
sul lato terra: sulle infrastrutture. sui collegamenti. In una parola: sull’accessibilita della Liguria.
Non dobbiamo infauti dimenticare che Genova ¢ Savona non sono soloe porti di transito, ma sono
anche due tra i principali home port in Italia. Pensi a cosa potrebbe signiticare per lo sviluppo delle
crociere e del turismo in generale avere dei collegamenti rapidi ed efficienti tra Milano € Genova ¢
tra Torino e Savona». Ecco perché per Neil Palomba, direttore generale di Costa Crociere, il legame
della Liguria con Torino e Milano & fondamentale. Per tutto il settore.

Genova ¢ Savona sono cosi isolate?

«Guardi, dobbiamo dare un ulteriore impulso al turismo e alle crociere, migliorare i link con il resto
del Nord Ovest e con I'Europa. Cosi consentiremo alle aziende che hanno sede a Genova e in
Liguria di poter operare agevolmente anche in altre cittd italiane ed esteren,

E su questo siamo in ritardo?

«Servono capaciti di programmazione, rapidita e chiarezza nelle decisioni: le aziende, e in
particolare quelle come la nostra che operano nel settore marittimo, fanno programmi a medio-
lungo termine, e di conseguenza investono e si prendone un rischio per sostenere questi programmi.
In questi mesi abbiamo notato che la politica si sta muovendo in questa direzione, ma & necessario

dare un forte impulso cosi la Liguria potra integrarsi quanto prima in un sistema di collegamenti pitt
ampioy.

[ privati su questo fronte potrebbero fare di piu...

«E vero. Credo che dobbiamo fare sistema, per incrementare ulteriormente la collaborazione tra
pubblico e privato, Questo dialogo & fondamentale per lo sviluppo di un porto crocieristico. A
Savona, ad esempio, siamo stati in grado di trovare una via percombile per uno sviluppo
sostenibile: impatto amhicntale diminuito, creazione di valore cconemico ¢ sociale, valorizzazione
del territorio e delle sue eccellenze».

Quanto pesa ’eflicienza delle infrastrutture per il settore delle crociere?

«Un esempio: la nostra compagnia porta a Genova con le escursioni, circa 40,000 turisti e
generiamo per |'acroporto un traffico di circa |5 mila passeggeri. Sto parlando sole di numeri
diretti: la logistica per il nostro settore ¢ fondamentale».

Quanto valgono le crociere per il territorio?

«Pensiamo agli ordini che le compagnie firmano ai cantieri navali: per la costruzione di una nave da
crociera, e Genova € coinvolta nel processe produttivo, si generano una serie di ricadute positive
sotto il profilo economica ed occupazionale. Moi i crocieristi: noi calcoliamo una spesa media a
passeggero che scende dalla nave, pari a poco meno di 100 euro. Gli spagnoli e i francesi sono
entusiasti dei percorsi che abbiamo ideato per la scoperta enogastronomica della zona di Savona.
Ma perché limitarci solo a questo territorio? In Piemonte e in Lombardia ci sono altre infinite
opportunita tutte da scoprire. Perché non valorizzarle? Senza contare tutte le spese che le
compagnie sostengono direttamente per | approvvigionamento delle navi e per i servizi portuali.
Gran parte di queste spese, e pariiamo di milioni di euro ogni anno, vanno a beneficio di formton
lncali, liguri o comunque del Nord Ovesty.
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INTERVISTA AL PRESIDENTE D. SPEDIPORTO

«Controlli, Genova puo fare molto di piu»

Pitlo: «Centro unico per le veriliche doganali. Cosi si polra velocizzare la circolazione delle merci»

GENOVA. Non solo grandi
apere. Al porto di Genova ha-
slerebbero «semplici inter-
venti» per essere pinl compe-
titivo, velocizzare lo sdoga-
namento delle mercicagevo-
lare il lavoro degli operatori.
A partire dalla ereazione di
wununicopuntoincitthdove
cffettuare le verifiche dogn-
nali», spiega Alcssandro Pit-
to, presidente di Spediporto,
I'associazione che raggruppa
al suo interno gli spedizio-
nieri che operann nel capo-
luogo ligure.

Presidente, cos’altrosipo-
trebbe fare - per migliora-
rel'efficienzadel portu-in
attesa che infrastrutture
come il Terzo valico entri-
no in funzione?

«L"Agenzia delle dogane non
ha un ufficio centrale dove
gestire tutte quante Ic proce-
durc relative allo sportelio
unico. Non stiame parlando
di interventi che richiedono
anni di attesa, pit semplice-

Nel mese di aprile
saranno operativi
iservizi
del'e nuove alleanze
lra Lompagnie
rel settore
contenitort

mente di migliorie facili da
attuare che potrebbero mi-
gliorare, ¢ non poco, la situa-
zione attualen,

Parliamo dei traffici. Co-
me stanno andandoingque-
sti primi mesi del 2017?
«Sonodecisamentein cresci-
ta. Qualche problema arriva
dal fatto che la domanda sta
superando 'offerta di stiva,
visto che spesso si fatica ad
imbarcare la meree, ma que-
sto & scnzadubbio un aspetto
positivo. Cosi come il fatto

che sia le importazioni che
I'export stanno facendo regi-
strare buoni numeri».
Cambiera qgualcosa nel
corso dell’anno”

«Nel mese di aprile saranno
nperativiiservizidellenuove
alleanze tra eompagnie, ma
credo che Genava continue-
i ud vssere leader nel Medi-
teeranvo, I1 porto ligure &
scalato da alcuni del pit im-
portanti servizi che toccanoi
principali porti de) mondo,

fattore che testimonia come
lenostrebanchine sinnocon-
siderate di grande importan-
za anche alivello internazio-
nalew.
La creazione un’unicalAm
pergli scali
di Gennva e Savana, quali
conseguenze sta avendo
sulla vostra categoria?
aLunostraattivitl reslasem-
prelastessa, e le azliende po-
co hanno risentito di questa
novita portata dalla riforma
del sistema portunle italin-
no»,
Lciéfavorcvoleallarcaliz-
zazione della piattaforma
Maersk di Vado Ligure?
«{redo che ci sia un oggetti-
vo vantaggio nell’cffettuarc
il maggior numern passihile
di concentrazioni. Per que-
sto molivo, credo che sareb-
be stuto meglio se si fussero
trovati nuovi spazi a Genova,
dove sono- concentrati la
maggior parte dei traffici
container di tutta quanta la
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Il terminal Sech nel porto di Genova
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nostraregione, Maé purvero
chelavicinanzatrale duc cit-
ta ¢ davvero poca, Potremo
diresesaraun’operautileop-
pure no, solamente una volta
che entrera in funziones.

Il porte di Genova, oggi
guidato daPaola Emilia Si-
gnorini, é restato per mesi
senza un presidente dopo
cheLuigiMerlohalasciato
Palazzo San Giorgic.
Quanto ha pesato il com-
missariamento?

«8i tratta di una valutazione
difficilmente quantificabile.
I dati dimostrano che & stato
comungue unpcriodo positi-
vo per i traffici, e questo ha
forse un po’ mascheratn il
fatto che inFuon ci
fosse un presidente. Ma alla
lunga situazioni di questo ti-
po si pagano. E mi riferisco
alla mancata progettazione
nel medio e lungo periodo
che, per forza di cosc, puo es-
sere pianificata solamente
da un presidente in carica ¢
da nessun altron.
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Ansa

Porti: Stazioni Marittime Genova, positivo il bilancio 2016
Pil croceristi, stabili i traghetti. Fatturato di 23,5 mln euro

ar .

(ANSA) - GENQVA, 28 MAR - Dati positivi per Stazioni Marittime spa che ha approvato il
bilancio 2016 con un utile netto di 840.620 euro e un fatturato di circa 23,5 min di euro.

Nel corso dell'anno sono, infatti, transitati da Genova 3.110.432 passeggeri tra crociere e
traghetti, +4,4% rispetto al 2015. Cresciuti di circa il 20% i passeggeri delle crociere, pas-
sati da 848.227 nel 2015 a 1.017.368 nel 2016. Tra le compagnie resta maggioritaria la
presenza di Msc Crociere, che nel 2016 ha portato nei terminal genovesi 185 toccate con
ben 876 mila passeggeri, confermando Genova come principale porto di Msc nel Medi-
terraneo. Per quanto riguarda i traghetti i dati restano in linea con lo scorso anno, attorno
al 4,4%, con 2.093.064 passeggeri, 753.166 auto e 49.459 moto. Solo il traffico commer-
ciale ha registrato una flessione rispetto al 2015, con una movimentazione di 1.801.886
metri lineari di rotabili (-5,89%). A crescere le linee con Sardegna, Spagna e Nord Africa
mentre resta stabile la Corsica. Lieve flessione la Sicilia. Per il 2017 si prevede un uite-
riore incremento del traffico tragheiti mentre il traffico crociere rimarra stabile con 850 mi-
la crocieristi di cui 550 mila home port e 400 mila transiti. Sul fronte degli investimenti, a
partire dal 2002 Autorita Portuale di Genova e Stazioni Marittime spa hanno investito
complessivamente sull'area passeggeri (Ponte dei Miile, Ponie Andrea Doria, Terminal
Traghetti) oltre 84 min di euro, con importanti operazioni di adeguamento delle strutture
di banchina per un totale di oltre 16 mila mq di nuovi piazzali e profondi interventi di am-
pliamento, ridefinizione € modernizzazione dei 5 terminal passeggeri all'interno dell'area
in concessione, anche creando nuove aree dedicate al traffico extra Schengen.
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Il Secolo XIX

BOOM DELLE CROCIERE

Passeggeri,
Genovasfonda
quota 3 milioni

GENOVA. Dati positivi per
Stazioni Marittime dl Genova
che ha approvato il bilancio
2016 con unutile netto di 840
mila euro e un fatturato di cir-
¢a 23,5 milionl di euro. Nel
corso dell’anno sono transita-
ti da Genova 3,I milioni di
passeggeri tra crociere e tra-
ghatti, +4,4% rispetto al 2015.
Cresciuti di circa il 20% | pas-
seggeri delle crociere, passati
da B48 mila nel 2015 a un mi-
lione nel 2016. Tra le compa-
gnie resta maggioritariala
presenza di Msc Crociere.
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La Gazzetta Marittima

| IN NOMINATION COME MIGLIOR SCALO IN EUROPA '
La Spezia per Aflas

LagaradiAsiaCargo News apertaanche a Contship

LA SPEZIA - il porto delln
Speria comme nvevioe unnnicisto
¢ stato inserito nclla shortlist del
tnemio Aflas 2017 (Asion Freight,

ogistics and Supply Chain), pre-
mie indetto da Asin Cargo News,
una delle pid imporanti riviste
mondiali dello shipping ¢ della
Iogistica.

Lo seale speszing @ prosenie
come unicoin [talia. nellocatepocia
dei migliori poni europei assieme
ad Aminugn, Rotterdam, Barcel-

{scguc a pagina 13) Carla Roncallo

uesto gateway per le lum calene

La S peZia 31 approvvigionumento ¢ distri-

per Aflas "

lona, Brema, Anversa, Le Havre,
Southampton.

A questo proposilo I Autorita
di Sistemu Portuisle b ipuostuts
upa campagna di comunicazione
che proprio in questi giorni vedrl
la sua fase finale. 1 fine & quello di
fur votare il pubblice, gl operaton
ed i professionisti del setiore per
ottenere 'ambito premio che
verrl consegnato a fine giugno a
Singupue

Nella newsletier inviata ai
potenziali votanti, per la maggior
parte gid conoscitori delle perfor-
mance del porte spezzine, sono
state sinteticamente illustrate Je
caraienstiche che fannodelloscalo
spezZino un esempio di efficienza
¢ di altz operabilid.

La capdidatura del Porto della
Spezia & vlieriomente rafforzata
chalba presensa e finalistidellaca-
tegona “Migliorterminal container
in Buropa™ di La Spezia Conainer
Terminal, Gruppe Coatship halia.
Uny dimostrazione di quanto il si-
stema La Spezia nel suocomplesso
abbia acquisito un’imponanza
primiria come gateway europeo
nei imide i Asin ed Brropa

Soddisiuzione dungue per le
nomination, ma anche per il fulto

vhe 'evoluzione dei servizi offerti
dnlle allcanze globali. in parienza
dal primo di Aprile. confermerd
alb Spezin il mmeo di wali e
connessioniattive con I” Asia. Tutte
etre le alleanze globali scaleranno
infalti LSCT con un lotale di qualtro
servizi settimanali potendo contore
su collegumenti inlermodali e
stradali veloci ed efficienti verso
i mercati interni italiani e oltralpe
i comieno imporisale per i
gliimportutori ed espostalor le cul
merci continueranno a beneficiare
Aull fPiimnen wd aifidabiliens &
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Corriere Marittimo

AdSp Mar Adriatico centrale: Costituito il Comitato di gestione

29 Mar, 2017

ANCONA - E’ stato costituito il Comitato di gestione dell’Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adriatico Centrale, dei porti di Ancona, Pescara “Con la nascita del comitato di ge-
stione - afferma il presidente Rodolfo Giampieri -, si completano gli organi dell'autorita di
sistema consentendo la piena operativita amministrativa e decisionale. Ci attendono de-
cisioni importanti per una strategia condivisa, che vede i 215 km di costa, compresi tra
Pesaro e Ortona, come un'unica banchina virtuale, orientata allo sviluppo e
all'occupazione. Stanno nel frattempo arrivando le designazioni da parte delle associa-
zioni preposte dei membri che andranno a costituire I'Organismo di partenariato della
risorsa mare che, pur svolgendo attivita esclusivamente consultiva, fornira un prezioso
contributo rappresentando la voce e le necessita degli operatori e delle parti sociali". Ne
fanno parte Giulio Piergallini per la Regione Marche, Tommaso Coletti per la Regione
Abruzzo, Ida Simonella per il Comune di Ancona, il contrammiraglic Francesco Saverio
Ferrara per |'Autorita Marittima, Raniero De Angelis per il porto di Pesaro, 'ammiraglio
Rinaldo Veri per il porto di Pescara. Gli ultimi due rappresentanti interverranno alle riu-

nioni solo quando saranno affrontate problematiche inerenti i rispettivi porti.
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Ansa

Porti:formalizzato il Comitato di gestione Adsp Adriatico

centrale
Giampieri: ci attendono decisioni importanti strategia condivisa

(ANSA) - ANCONA, 28 MAR - E' stato costituito oggi il Comitato di gestione dell'Autorita
di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale. Ne fanno parte Giulio Piergallini per la
Regione Marche, Tommaso Coletti per la Regione Abruzzo, Ida Simonella per il Comune
di Ancona, il contrammiraglio Francesco Saverio Ferrara per I'Autorita Marittima, Raniero
De Angelis per il porto di Pesaro, 'ammiraglio Rinaldo Veri per il porto di Pescara. Gli ul-
timi due rappresentanti interverranno alle riunioni solo quando saranno affrontate proble-
matiche inerenti i rispettivi porti.

"Con la nascita del comitato di gestione - afferma il presidente Rodolfo Giampieri - si
completano gli organi dell'Autorita di sistema, consentendo la piena operativita ammini-
strativa e decisionale. Ci attendono decisioni importanti per una strategia condivisa, che
vede i 215 km di costa, compresi tra Pesaro e Ortona, come un'unica banchina virtuale,
orientata allo sviluppo e all'occupazione. Stanno nel frattempo arrivando le designazioni
da parte delle associazioni preposte dei membri che andrannc a costituire I'Organismo di
partenariato della risorsa mare che, pur svolgendo ativita esclusivamente consultiva, for-
nira un prezioso contributo rappresentando la voce e le necessita degli operatori e delle
parti sociali".
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Il Secolo XIX

SE! RAPPRESENTANTI

Ancona presenta
il Comitato
di gestione

ANCONA. E stato costituito il
Comitato di gestione dell’Au-
torita disistema portuale del
Mar Adriatico Centrale, pre-
sieduta da Rodolfo Giampleri.
Ne fanno parte Giulic Piergal-
lini {Regione Marche), Tom-
maso Coletti (Regione Abruz-
zo), |da Simonella (Comune di
Ancona), Francesco Saverio
Ferrara (Capitaneria), Raniero
De Angelis (porto di Pesaro),
Rinaldo Veri (porto di Pesca-
ra). Gli ultimi due interverran-
no alle riunioni solo quando
saranno affrontate problema-
tiche inerenti i rispettivi porti.
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Il Giornale

La scalata
cinese
ai nostri porti

Diego Pistacchi a pagina 9

STRATEGIE Spezia, moltc forte sulla movimentazione via ferro, teme la concorrenza di China Railways

I cinesi alla conquista dei porti

Dopo Fado, anche Livorno potrebbe presto contare su investimenti dal I'ar East

W Un Nord Titreno semipre pliy
acinese~ per ellanclare trafflcl.
La nuova «via della seta» passa
dalla Liguria ma questa volta gh
wesploratorie partono dal Far
East alla ricerca di nuovl mer-
cat e wullici su cul investire nel
vecchlo Continente, L e te Au-
torita Porwali presenti sul ter-
ritorio dovranno contenderst
soldl e container.

Lo sgnardo elnese al Mar Li-
gure si & lutto via via pii conere-
to negli ultiml mes! e a Savona-
Vado ha portato al perfeziona-
mento dell'ingresso di Cosco ¢
Qingdao lort Inteenational De-
velopment nel capitale soclale
del Reefer Terminal di Vado
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comprando rispetdvamente il
10,0% ¢ il 9,9% del terminal, ed
entrando [n societh con Apm
lerminal (gruppo Maersk) che
ha soltedineato come, non ap-
pena sara ultimato il nuovo mul-
tipurpose, «Vadu costitulri luni-
castraura sulla costa Hgure con
un pescaggio in grado di acco-
gliere navi container ultra-large
di capacila fino a 19.000 teu ed
olire senza limitazioni».
Dall'altra parte del mar Ligu-
re, dove inlzia la Toscana, capl-
tall cinesi powebbero asrivare
per realizzare la Platiaforma Lu-
tapa di Livorno, grazle all'inte-
resse di China Railway, uno dei
500 gruppl piti forti del mondo,

chie la seorsy settimana ha gid
[ncontrato pubblicamenie le
Istituzioni confermando V'inten-
zionedi investire nelka strutturs
end trasporto di merci su ferro.

Una scehta che potrebbe ave-
1e conseguenze divetie anche
per |l vicino scalo di La Spezia,
che oppf pud vantare grandl rl-
sultati sulla movimentazione
del contalner con collegamenti
lerroviari, in particolare diretli
all'interporto di Parma. Guar-
dando ai dati del 2016, lo sculo
ligure ha movimentato 1,2 ml-
liond di tew, in leggero calo -
spette all'anno precedente,
mentre Livomo ha avuto un ot-
imo anno, superando gli

SANTO
STEFAND
MAGRA
Ilnedo
ferroviarin
del porto
spezzino
aninawiatos
dalla
concorrenza
che potrebbe
cresrere

a livorno

con Fasrivo
diChina
Ratlway

B00mila e o avvicinando lo
scalo spezzino.,

Gll accorpament! ¢ la nuava
«geografior del portl italian{ co-
si come imposta dal minlistero,
roniribidscono ad alimentam la
cuncoecrenzi L nuova Autorita
di La Spezda e Marina dl Carra-
ra & «dnfluenzatas» disettamen-
1e dalla Regione Toscana ¢ dal-
la Regione Ligurin, con la prima
rhe non ha ancora nominaio il
proprio  vappesentante nel
hoard. Souo Livorno invece d-
cadono tutil scall wscanl, con
una sola Regione o intervenire
nelle scellee con un rappresen-
tante gia nominate. Anche que-
slil ¢ concorrenza.
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La Gazzetta Marittima

A MAHGINE DELLA VISITA DEI.LA DELEGAZIONE DI PECHINO GUIDATA DAL PRESIDENTE CHEN SHIPING ‘

Piattaforma Europa ma anche areeretroportuah
i cinesi di China Railways investiranno in grande

Il “colpo grosso™ dei portuali di Raugei apre prospettive storiche per lo scalo: magli
impegni finanziari ora devono avere una strada privilegiata dalle burocrazie italiane

RASSEGNA STAMPA
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LIVORNO/PECIIINO - Non
plizziamo a caso su entrambe le
Cilld questo servizio relaivo atla
dichiarazjone d'inienti di Ching
Railway International Group per
partecipane - parineeship con i
portuali livornesi di Enzo Raugei -
alla para per la piattaforma Europ.x
L'interesse del polente gmppud 10~
vestimenti e di engeenering cinese
a Livorno & nate prima di wuo a
Pechino, comne ha raccomato Enze
Raugei nella conferenza stampa di
venerdi sconoche nchiuso ileiclo
degliineontn istituzionah dellade-
lepazione guidatada Chen Shiping,
presicdenieincapa, e accompagnata
del finanziere Kenny Song, da
N.ccolbRu\'ann([nfmcnpiml).edai
livornesi Nicola(drazzinie Roberto
Giovannelli (Lm Consull. ovvero
societd di consulenza a caccia
di progetti ¢ loro finanziatori}. A

Antonio Fulvi
(segwe a paginn 13)

Piattaforma
Europa

Pechino Raugei ¢ § suot consnlenti
sono andati nel dicembre scorso a
proporre Iintervento cinese, aller-
tatidal processodi globalizzazione
aperta sulle bonching lnbroniche
dalla vendita da pare del GIP
di Negri ai fondi d'investimento
franco-inglesi. Come parare il col-
po’ Alinuns putente, conlrppore
finanza potente al cubo: e quale
meplio defl "infinita liguidid della
Cina, con il suo miliardo e rotti i
preceli ma tenaci investiton?
Della delegazione cinese,
dell'impegne di China Railway
inlernational Groupaco-finunziare
(e anche a vo-gestire) il primo
“step” della piataforma Europa.
ovvero il iemminal contenitord. si
& gidi parlalo o g sia s gqoeste
colonnc che sui quotidiani locali.
Va invece sollolineato un aspetln
renasi L Ill'N.l |'||Il llll.!l'lll'llcllllnlllllll

meno significative; la Cina, con le
impaese siaprivate chie statadi (e gui
i margini distintivi Sono spesso as-
sai sfumati }dopoessersi focalizzata
a investire | proprd ingenti capitali
liquidi nel terzo mondo - Africa e
Sud America oltre che Asia - sta
adesso puntande all’Europa e

in particolare all'ltalia: perché
dell”Europaé il ventre molke. come
diveviugualvanu? SiaChen Shipimg
sia Kenny Scong hanno ricordato
nei loro incontri che 1'anno scorso
Ia Cina ha investiio in Italia olire
1 miliardi di dollori, ¢ quest'anno
contano di raddoppiare. [nvestono
inparticolare nellalogistica, nvvero
nel business del fumro. E non &
un caso che le prandi compugnie
intercontinentalt dei containers,
come Coseo ma non solo, stiano
investendo massiceiamente sui
portt italiani (Voltri ne & Fesempio).
Livornopoi ha un appeal pressochd
unico perchiseneinlende: & forse il
portoitaliano ie trai pochieuropel)
che haallespallzun’areatoialmente
libera dalla cittd, gid m gran pare
dotatadicollegamenti stradali e fer-
roviuri, con wna inlrastrullunizione
che parze dall'interporto/retroporto
di Guasticee, e un grande aeroporto
proprin sulla soslin i casa (che
tra Ioltro sta incrementando con
percentuali a due cifre il senore
cargn). Nell’incontre con il presi-
deniz dello Regione Rossi, con il

ministro Delsio e con il restdeme
i Sistema
Corsini - oltre che con 11 sindaco

Nuogarin - | managens vinesi innno
sottolineato che la loro “Une Belt
One Road Initiative™, ovvers lu
nneva Via della Seta, punta sul
porta ¢ sulla piattnforma Evropn
ma anche ¢ specialmente alle aree
industrializzabili in quel paradiso
che @ il retroporto labronico, in-
Crocio urico 16 porlo, interpuiri,
acroporto e collegamenti ferrovian
in via di crescita nel cuore pulsante
di una segione, L Toscan, clie &1l
cuore dell’ linlin e del sud Europe,

Gli ingeuneri cinesi al seguito
si sono fermati a Livomo e ci ri-
marranne almeno per tilta questa
setimunit. Ai proclumi, ai somisi e
agli inchini. adesso segue 1"analisi
tecnicadellarea, con i relativi pro-
pelile prospettive Siégiiivistochs
I™imbuto” stradake ¢ ferroviario
d'ingresso al TDT ol Calambro-
ne, con i ponti mobili del secolo

scorso, hanno fatto rider: {0 forse
piangere) i cinesi, Vunni Bonadio,
presente a i gli incontri per
ToscanaLogisticadella Regione, si
& premurato di assicurane che & gid
previsio di tlombare 1o sciagurino
sito delle Ponte Vincione, facen-
done un viadotto sia ferroviario

che superstradale adatio ai grandi
sogni della pattaforma Coropa.
Ora non ci rest che sperore inuna
burocrazia locale, regionale e na-
zionale che smentisca nbrutta fama
di sempre. Speriamolo, altrimenti
sarehibe diavvero ol spinpgis
per Livemno ¢ le sue aspirazioni di
porio mondiale



Il Tirreno

PORTO »IL D-DAY FRA GLI IMPRENDITORI
Nel debutto di Corsini

il duello con il sindaco

Scontro (indiretto) su chi puo essere nominato nel “comitato”

di Mauro Zucchelli
¥ LIVORNOD

Riguarda il Prg delle banchine
il primo doppio sallo mortale
dell Inpegner Stefano Corsinl,

presidente  appenaarrivaty
deila nuova Livor-
no-liombine. Doppio, e a di-

stanza di pochi anni dal Eianu

regolatore firmato da
&W{gﬁi unmezzo mi-
racolo. visto che ¢ arrivato a
pil di mezzo secolo da quello
precedente): daun lato, Corsi-
ni rivorda che ha da far decol-
lare davvero le previsioni di
quel I'rg con una seric di trasfe-
rimenti che alla fine lasceran-
no pis spazio afle banchine de-
dicate a traghetti e crociere,
dall'aliro, sottolincache c'éda
armonizzare il “disegno” rela
tivo al pono di Livorno ¢ quel-
lo riguardanie lo sealo di Piom-
bino. mica ci si pud limitare al
copia-incolla di quel chec'g e
appiccicario come capita.

Corsini si presenta all'im-

renditoria  delle  banchine
uorl dall'uificialita istituziona-
le: allo Yacht Club va in scena
un incontro conviviale de! Pro-
pellers, Vassuclazione di seuo-
re guidata da Maria Gloria
Gland Via il tavolo che fatanto
conferenza, solo due poluone
in dolce stil wlk show per un
teniativo dichiaratodi approc-
cio informale. Flgumrs* che
pol tutto culminerd nel
“siparieuo” del presidente de-
gli agenti mavittimi Forico Bo-
nistalli che dona al neo presi-
dentc la maglia calcistica da
“numere unp™: ma & quella di
Gigl Bufun, proprio a Cursini
romanistadoc...

Avrebbe potute esserquesta
la falsariga dell'incontro: con
vivialih e pacche sulla spalla
augui di buon lavoro e soetie
di mano. Di fronte a una pla-
tea forse mai cosl affollata: a
cominciare dal prefetto Anna
Maria Manzone ¢ dai coman-
danti di Capitaneria (Vincen-
zo Di Marcel, Accademia
(Pierpaole Ribulffo) ¢ carabi-
nieri (Alessandro Magro), poi
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il senatore Murco Filippl, il ca-
}mpilnlﬂ Massimiliano Lupi,
‘ex presidente Toremar Ange-
lo Roma piiu una folla di im-
prenditori come Plere Nerd,
Andrea Palumbo, Enzo Rau-
gei. Enio Lorenzini ¢ esponen-
ti delle associazioni di catege-
ria come Enrico Bonistalli,
Roberto Alberd, Paolo Caluri,
Federico Rarbera, solo per ci-
larmne alcuni dell'ottanting di
operatori e addetti ai lavori.
Pil tardi arriverd da Milano an-
rheilsindacn Filippn Nogadn
Sard proprio il duello a di-
stanza Ira Corsini e Nogarin il
tema a pronia presa della sera-
ta: beninteso, senza sgarbi o
scontridiretti bensiin nsposta
alle domandc del cronista. Inu-
tlle dirlo, la questione & la no-
mina del comitata porwale
(cheora sichiamerd “di gestin-
ne” e taglierd fuori impresc ¢
sindacati).

i prcsiente EENNGH
lo ripete: la riforma dice che

non pud essere nominato
chiungue ma solo specialisti
del settore che abblano una
cormproviata espericng, ¢ que-
sti renuisiti di professionalith
specilica valgono anche per
politici ¢ amministratori (=@
cosl, con esperd di rango, che
si rappresentano davvero gli
interessi della collettiviths). Al
contrario, il sindaco M3z non
fanulla per nascondere la ten-
tazione di autonuminassi: e
non salo perché rvendica le
propric competenze di inge-
gnere, «Forse a Genova vale
una legge che non vale a Livor-
no?s, Il riferimento & al fauo
che a Genova il suo collega
Marco Dorla, alla testa di una
giunia dl centrosinisira, ce
I'ha faia a nominare sé stesso.
Pai non ha tortn quandn dice
al giornalista: ~Con un gettone
di pochi euro per ogni seduta,
quali grandi esperti potrchbe-
ro accettare di assumersi re-
sponsabilild pesanti?s. intcnro-
galivo sacrosanin, anche se
quests deriva dell'azzeramen-
lodelcompensihalozampino
pure la sua parte politica.
Nogarin ha poi ieri annun-

ciato in consiglio comunale di
aver invialo laletera eon fa no-
mina. Intanto, nel (fluturel co-
mitato di Palazzo Rosciano un
nome ¢'é gii: & il comandane
della Capitaneria, Vincenzo
Di Marce, ora ammiraglio.
L'unico caso che la legge am-
metiecome avtonemina.

Non & questione burocrati-
ca: & nelle mani del comilawo
di gestione il voto sulla nomi-
na del segretario generale. Fra
pochi giori scade Masstino
Provinciali,. numern due
dell'cra Gallanti. Con proroga
avallata anche dal ministero in
attesa del nuovo comitato, di-
ce Corsini. Per quanto il
neo-presidente dilenda lo spi-
rito della riforma, dal punto di
vista giuridico balza agii occhl
il paterzcchio: con la nomina
di Corsini & nata la nuova Auto-
rita di Sistema Livorno-Piom-
bino ma governa il porio di Li-
vormo riesumand
comitato portuale

che non esiste piit, idem a

otnbino (dave perbd il segre-

tarin generale non c'em e le
funzioni crano distribuite).

Insemma, Corsini non la
melina a cenlsocampe e, pur
fra sorrisi e coresiy, giraal lar-
go dalla temarzione di fare il
piacione. Qualche esempioc?
L'avvocato Enrico Longhi che
gl parla con rimpianto del de-
grado dei bacini, lui risponde
che quando studiava da inge-
gnete crano una infrastruttura
che stava nei libri, ora che la
cid ha “aggredito” gli spazi
del portoc'é dachiedersi seha
ancora senso tener i quel tipo
dilavorazione.

Niente di deciso anche sc [a
musica tquella: lui comunque
di meriw al sup “swellone” di
esser arrivato praticamente in
contemporanea al disseque-
stro che sbloeca l'iter. Dicia-
mola g, lo “siellone” for-
nato di Corsini ha (alo glisura-
ordinari: pochi giori dopo &
giunta qui pure la delegazione
dei cinesi interessati a investi-
renel porw di Livernu.,

Gid, se la Darsena Europa at-
tira I'attenzione di un gigante

come China Railway Imerna-
tional - dire pni Corsini -
dev'essere qualcosa di impor-
tante. Di pit: olo ci credo ¢ la
voglio fare il piis prestn possibi-
le, ¢i metterd quel che so farc
cercando di evitare le sabbia
mohili dei contenziosi..

Altola alla quantificazione
del numero di anni necessari
per realizzare 1a maxi-Darse-
na, fatrto swa che secondo Corsi-
nf ac' da porsi il problema di
come arrivarci vivis: tema,
queslo, assai czro agli operato-
ri. E gui 'atlenzione t a Inter-
vent come il micromnnel, i dr-
gaggiele porte vinciane. «Gin-
cando anche in tandem con
Plombino, per affrontare la
transizione nella fase di costry-
zione della imaxi-Darsenas,

Lancora: «Non mi interessa-
no 10bmila teu in pii, voglio
puntare al salio di qualithw, In-
somimy, basta con la Lega Pro,
ilpnrtodevestare in seric A

Ma la strategia di Corsini
non 2 quella del prendersia go
mitate con | portl vicing: all'op-
posto, = alfeuma rispondendo
a Palumbo - se vogliamo ri-
spondere al porto di Rotter-
dam che viene a Milano alla
conguista di contenitori italia-
i, bisogna fare squadra con i
porti dell’Alte Ticrenn per an-
dare al contrattacco con una
logica d} sisterna-Paese, non
cercandodi fregareinifle weual
portoaccantos.

Presentandosi agli occhide
gli cperatori, Corsini non si na-
sconde diero undito. Snoceio-
la quel che bha fatta in una vila
professiongle «fra privadi, isti-
tuti scientlici e amministra-
zione», dice che gli riconosco-
no huone doti di mediatore
ma sa anche di essere «un po’
troppo ingegnercs: & per que-
swl ghe cﬂlgge alle c[:)negorlc
econuniche di «[are Jda anten-
ne per capire dove va il merca-
o=, Apertura si ma con i punti-
ni sul\c “{”, parola di une che
mette nel currlculum di essere
un ex uificiale dell’Aesonauti-
ca. «Misentouvome delle istitu-
zioni: sii;nil‘lca chela Frirna re
gola & i! rispetto delle regole.
Vale per (utl e sempres,
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LA GRANA SEGRETARIO LE“NOZZE" OPERATORI “AFFAIRE"
ﬁ DEIBACING E IN PROROGA SE CONPIOMBINO E E DA ASCOLTARE s MAXI‘DARSENA |
Grande opera, Provinciali L'integrazione Socomesi Cicredoefaro
ma chissa se sonoutill i ron I'avallo del ministero,  degliscaliriguardaln fannole infrastrutture, ditutto per raalizzarla

& una fase transitoria
che va affrontata

conlacittd che adesso
“assedia” le banchine

primeo lvogoi Pre: non
bastera If copia-incolla

sul traffici portua't
sarete voi le mic antenne

prima possibile: ¢'& anche
da pensare allimmediato

& %

maglia di Gigi Buffon al numero uno gdell

Authority

Da papa Francesco al prasidente
Ciampt: al “camploni” caplta
spessa arad! vedersi aficireIn dono
una magiletta calclstica.Eil
nea-presiden

Stafano Carsini non oalla
consueindinanellincontro al
Propelier; Marla Gloria Glanilo
aveva appenadichlaratosocic
onararlo, ed ecco che Enrico
tonistalll, presidentedegl agentl
mariitiml Asamar, regafaal
numere uno di Palazzo Rosclano
una sgarglanie maglia arancione
con li“numaro uno” sulfla schlana.
Ma Bonlstalli & anche suocero o

{che pero & un romanista doc)

Glorglo Chiallint, calciatore
livornese, ormal una icona della
retroguardlalantodelia nazionale
azxzurrachedellajuve, Ecoo chela
maglianumerounonan &, come
accadespassa, una magllaanonima
on il nome di Corsini: & quelia vera
di Glgi Buffon. Euna scherzo: sul
penl brenlca
svettalasciarpa sa della
fede romanista sia di Corsind chedi
Provindall. Corsinlsta al glocoe s
safva Incorners nlente granrificte
dellamaglia, ma quandola mostra
lagira Inmodo cha i nomadi
Bulfonnonsiveda... (m.z)

W presidente de {RRGIR e fano Corsinl presantats dasaria Gloria Glanl (warz pestatato)

RASSEGNA STAMPA
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taplatea dell'inconiro del Propetler alle vacht Club (Marzl Pantafota)
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La maglia di Gigi Buffon al numero uno dell’Authority
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Da papa Francescoal prasidents
Clampi: al “camplonl™ caplta
spesso oradi vedersi offrire Indono
una maglieita calcistica. Ell

neo-president:
Slefano Corsinl nané sTuggltaalla

consuetodinenelllincontroal
Propeller; Maria Gloria Glani lo
aveva appena dichlarato socio
onararke, edecco cha Enrlco
Bonistalll, presidentedegll agentl
marlttimi Asamar, regala al
numerc uno di Palazze Rosciano
una sgarglante magila arancione
con i “numero uno™ sulla schiena.
Mz Bonistalll &anche suocero di

(che pero & un romanista doc)

Glorglo Chiallinl, calciatare
livornese, armal una lcena della
retrognardia tanto della nazionale
azzurrache dellaJuve. Ecoo chela
maglia numara uno non &, corma
accadespesso, una magliaanonima
conil nomedi Corsin: équellavera
disigl Buffon. E unoscherzo: sul
psnnone| ronica
svettalasoarpa glallorossa della
fede rosnanista sia d Corsinl chedi
Provinciall. Corsinl sta al gloco e si
salva Incomer: niente granrifiute
dellamaglla, maquandola mostra
lagira inmodache il nomedi
Buffonnonsl veda...(m.z.)
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% E Corsini
ha risuscitato
il comitato

LIVORNO - Chiariamo-
c: subito un pensiero: la
romvocazione del comitato
portuale livornese da parte
del presidenie dell’ AdSFP Sie-
Jano Corsini {a parte di quei
dirith - a volte rischiost sul
planodelle infinire Inceriezze

Antonlo Fulvi
(segue 0 pagina 4}

E Corsini
ha risuscitato

ella nostra patria del diritio e del
rovescie - che un manager vuele
assumersi. La conwcazione 2 per
domant 30marze, sul filo del rasow
ella decadenza defla prorega del
sirersrin: penecdle rell v
“ad imerim™.

E adesso, proviame a metiere in
Sidu be cose; pes alewni d comitan
dell'Ap &, per legge, dofunio da
grando @ siato nominaic il presi-
tlenie dell’AdSI. Costeone ¢ staic
superato d regime conmmussariale di
Gualfant, cosicome, sebenrivordn,
lo stesso comamdanie del portoe vi-
cepresidente del comitato porinale
ritemeve, avendo diserito Teultime
convocazioniinpuntadidirite. Ver
Corsini - e presumibilinente per
suot consigliori gindicy - invece
f comifale pud ancora esercitare
certe funziont. Lo ha specificato
il presidente, nella stessu como-
cacione. “Considerato che Ueffer-
tva atinazione dellie riformue dello
governance portuate si avra solo
greanedo ttts i oy organt saranno
custitulti - si legpe della ronvoca.
stonc - fine a tale data dovrannc:
necessarigittente coesistere per
granten viadtinegraziony,

distinteor am::a:wrw
dh‘ Livarne ¢ Piontbit.
In tave quadro si pone la necessila
di assicirare la coninmita di fun-
Sfownento per titte T funzion
attiealmienie in essere, compresa
quella di segretario generale che,
alparideglialtridirigeni,rensena
tin riele liniatamente al perio di
Livorma fine afla nomina def segre.
tario generale dell'AdSE.”

La avta dr Corsim conclide
qrinedi peopovemds wi apposits
dehbera delcomitato, per altungare
{imterim dell'anuale segretario
fivornese, ¢ cita rome esempin i

validita del comuato porinale {'e-

sempio ot La Spezia-Currara dinv

con guesi’organe é stalo anche ap-

provalo i bilancio preventive 2047,
XK

Di consideraziont a margine,
ovviamente, ce ne sono statee cene
suranne perecihie. Qualcana & gia
emersa Jncserc faal Propeller, ene
riparleremo nel prossimo nunero.
Significarivatnanotuche cieginnta
da Piombino.

“Ct facetamo spesso condizio-
nare dalla sindrome di Cahmero
- dice la nota - guella che assale,
rella corsu alle scaricubarile, il
poveretto che rimane col cerino
Tmmfu i ali esperti portuali

winne finito di sciorinare worie
che, fatti ttii § conti, non portane
nlenic a hesstihio.

Ceriamente siume gli tltimi o
poter capire gualcosa i susse
gelrst di comtraddizioni, annunc
retromarce che condinuane a chia-
mare gestione del porlo.

Cisard peedowata quesio wltima
chiosa mentre viene convocato il
comutato df Livorno per if 30marzo
e sancila la femporama separazio-
ne tn casa tra Lnorno ¢ Pombmo
con gli sguarit non imbarazzan
dei dirigentt della nuova comunita
portiale,

Cotmehivsre tatto per uem e ttnbirre
rulla? E' d sospetto, mentre dagh
wffici df Polazze Rosciono st sente
an soler grico; resestere!™

Ometto la firma di questa ironica
nenerelia sola perchd non viene do
chi ha responsabiliti in amnbito

. Ap, ma ha profonda conoscenza

deyli aiti yinridici o« margine.
D'aceondn o no, non si pud perd
non comdividere Pironia sui tanti
mrgim dv inverteza ohe laoni-
Jorma sta creando nel passaggio
da Ay a AdSE. Alira noterefla: la
comvocazione di Corsinie serittasn
carta uiestatacontl v | ? )ogoe
dell’ AdSF, che mee insieme in un
ellisse i veechi loght i Livorno ¢
Piombino. In una precedenta nota,
Frovinciali Paveva ginstificato
come provisorio: na @ Fiombino
st chiedono se ¢'entra gualcosa
cent la convocazione del conntato
porinale soly per Lnvorne. Come

sé vede, ©’¢ chi cercu e chi rova
pasticci ovingne.
Hn e
L per non farci nancare nienie,
che vaol dire guell™ 'al par i alirt

dirigeiiti” cheabbiamo evidenziat
nella comocagione? Vil dire che
anchessisaranne SOHOpostia even-
talt cambi dt responsabilitd dopo
la pomma defimiva del segretanio
gencrale defll' AdSP? Serpeypiany
meertezzd, per qiiglcuno preoc-
crpazione, per altri preanmimci
¥ wnnlerd i guerre. Una cosa ¢
certar mellerc insiente ung Amlorid
ot sistema pormsale come guelia
Livorno e Piombino non sard seni-
Plice. Confiliomo nellaconclamuata
esperionzadelpresidente Corsindin
arbienti omané: dovelingrossibile
diventasempre possibile, basto che

vielsi cosl cobd dove si prose cid
che stviole: e pifinon dimandare™.

Nide=lia
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L’INCONTRO OSPITE D"ONORE IL NUMERO UNO ISEIERETHERITH PRESENTE IL GOTHA DEL PORTO

Il «battesimo del fuoco» al Propeller Club

= LIVORMNO -
CERAIL GOTTIA dd porto, senza eccezio-
nl, all'inoonro ¢ lunxl sern o Propeller
Qub son o presidente ddi'Autonid h siste
ma Corsiru ne! Forte della Boeca del Medi-
oeqa. Accolto dafla presidente del Propeller
Maria CGloria Gini Pollatnni, ingogner
Stefano Corsumi ha potuta incontrare ity
operler ¢ per b pritme vl unche fa stam-
pa Incontro conviviale, quunct niente di uffi.
aalmente registrobile Perd i presidente
dell' Auturita di sstema havalito
1 ricordare quali sono a susparers | temt pli
wpenti doatfroniare da palarre Hosaanm ov
vero lo sviiuppo della gara ddla piattaforma
Furoma, prima fae, 19 “neverending story”™
del sistetra dey bacim dh caremeggpo, 1l petto
wristico del Mediceo ¢ I'altenanto infinita
Nonaddls Bulkusa per la soutics G diporto,
L2 gara per il terminal cociers

Limnugine dal neopreddente amorsa dal
breve scamino di demande e risposte al Pro-
peller ha mnfermaio quelln che il “cluster™
portwale aveva S repstrato negh inconin
istituzionzli; un finpcoario & 2t prepara-
aone sia tecnica che giuridica, moito ben ad-
dentro ai meceamism (& @ it} oon i quali
funaonmoi minisen o Boms, deasoa pren-
dere in mamo pruma possibite bt § van pro-
bletra aperti nui doe porti di ki competen.
ragsicuro del fato suo, Malwosiors. Unode-
mento di (rdativa) rangquillich per i pato
1) farzo che il pred dente Corsind wrve con 12
convinzone che la adtforna Europa vada

fmumhfampnmpawbdr_ le tan.
€ neglt ultimi mev
compress lattegg amento

sindaca Nogarin ¢ Ic nclycste defla Regone)
sull'opporiumti o memo & ovedae d bude
i grae le caratteristiche ded progetic, I'altra

seta o] Propeller ai & ovuta Fimpressione che
Corsini {e con Iui il ministero da cui & stao
distuctsto) voglimo undare avanti senzs tens
tennaments. Per 1a prima voltast anche ten-
ttc parlare dd porto turistico, delle sigenze
%ah.lzo bando per ilk Mediooo: wit-
uu:mu:he Rosciano erane sotto sor-
dirge b mest, Un boon segnale,
Presenti 2] Pr‘:pullcr il sindaco Negarin, il
ceo-ammiraglio Di Marco comandante della
carezcne manttin defla Tescana, I'arenma
o Hituffo comandmie I’ Accadernia Nava-
e, Farmatore € enditare Piero Noot, En.
ncoBunnu!h di UL til spur-
u. Come sompre Renzo Querdall del risto-
rante dello Yacht Clu +'¢ o enare. E forse
Fud esserst tronguillizzato, dopo le pasre su
tm tonuto “sfrarte™ dal Forte della Beam,
asswraopl Ja parte nom si sa bene chi &
Palazzo Risciana, AE
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PALAZZI & POLTRONE

Proroga di tre mesi per Provinciaﬁ -

LA CONVOCAZIONE

It PRESIDENTE DELL AUTORITA DI SISTEMA
HA CONVOCATO IL COMITATO PORTUALE
PER DOMANI, GIOVEDI 30 MARZOD, ALLE 10

Il presidente Corsimi decide domani

Verso un rinnovo-ponte in attesa che si formi il Comitato di gestione

= IVORND-
L' INGEGNER Stcfone Corani,
preadente dell'Autentd ds sistema
portaae & Turenn, tydiz dora-
ni il nandn poedionn defla promga
di M=nsimo i 3

o geaerd
Lavorno. Sanbra un ps!

puridicy: porchié Pawatorits di aste-
ma ka solo il praawdente mapon gl
orgsti i gestione il canitte di
poatxme dave moura venize ¢ quin-
di Coorsini ha rissematn i comitain
portuale, prosamibiments solo
per provogeare Prosnaciall @ rice -
e ;::lmop:: nla sursbbe creato nd;:
] c. Pordy il comitate pert
poo decidere solo per |a segetana
retiade di Liverno: quindi & pre-
sitttie che Provindali smared m e

ESCAMOTAGE

Comitato portuale riesumato
per riempire il vuoto

che sicreerebbe dal 1 aprile

ticst snlo per Livatno e som potrd
deadere per Mombrow, dove lave:
freteria proviacale nmane ancom
spalmana wra § van funsonan, cod
come aveva deaso il commissano
(onzei deaadute) Lucazon Guarien.
Sc e doluce- ma sono deluzicni
su) Bladedla logics, che praehben
wmche pyuere shagiate chie se il co.
mitito di gestione non nascerd piid
che reocements Corun dostd oos-
vocs atche il comitato ponuale
{(ddunto mack’syo} i Piombino,
oppure riferirai gi funzicoa dele-
ati da Gaerrien, P cheun pasnc-
iy B0 Ronsese

L DISCRIMINE 4 iumo daque
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sto punito ka nomina del comitato
i posticnc. Che sis urpente & ov-
vin Che possa paseare rapidamen
Leperd ddiffiale cradetlo: nepli ol-
tr ststemmi portualt g2 aatt, § conn

i i ppstiimre hunn o chicstme.
s, Cirsine ha chievn | nominativi
dewnti da Regione e Comuni i Li-
vorno ¢ Prembino 1! gomodopn il
sup tsedizmento, mo ad ofRi nen
bo movra avuin muposte. Selo 1
tempi della normofe burocruzn
pubblica? Con tuttala buonavclon.
ta che d pud merteye, it neo-presi
dente Corvini senzaamm. taio & ge-
slione (£ xnz il waresivoergano
di partenmiatn) rimme un'anara
mppa pud ntrxre aa problemi-

Piombina
resta fuori

Il comitato portuale pud
decidere soloper la
segreteria generale di
Liverno: Provinciali
rimarrebbe quindi in carica
solo per Livornoe & non potrd
deciders per Piombino

tmu problemy: apertn sul porto,
e 'munlio del seprotonagenerale
cdo vari difygont; toa bos pud de-
tibetmre. b consuliare te istituine-
o1, 1o sta facemdu: anche per spes
qd climadi o hees
3tova 113 folazra Rencionn e palaz-
1o cron unale fmalprdo athelln di
fuz nonarl, e plu valie hanba.
dita 1o steso Provinaali, b kveras.
3¢ in tomiei di reciprecs crrettez-
2z o anche colluborasienc). Mo di
pil noa pud fire. Ecco che i) flam-
mxifcro aCaw, Do thadfe 1un culeny-
s, Ucils reale trproriivi th dedl"Au -
tgitdds distemayg Sinmanoalla
Regione e b due Comuni, Se pro-
lurgk temi di deugnan

Occorrono mesi

Ditficile crederce the il
comitato di gestione possa
nascere rapidamente: negli
altri sistemi portuali gia nati,
i comitati di gestione hanno
richiesto mesi

| nomi in stand by

Corsini ha chieslo i
nominativi devut! da Regione
¢ Comuni di Liverno ¢
Piambino il giorno dopo

H suo insedlamento. Ad oggi
non ha avuto rispeste

ne dej compenent dd comitato i
gty Mtolmonte U prosidente
non ovrd che potori hmata
u. Sitwarione comune a moiti altri
sistemi purtuali the stn ponasn-
iz Afirma, ma on unagETe
vioite per Tivoma: Pormae prosd.
mn*“Secnndn Forum nazoaale sul-
12 parmuatita e logstea™ che d ming-
20 Delrio v il pressdente &t RAM
Camam hanno mdetts proprio a
Livaran per al § aprde prosane
Aveeun U'msurdo & s Foritsn o
acnale sulla riforma poctude o 6
ottty ymetsdd gialo pris
priv nelis “locoion™ preweii E
ncn per cnipa & Ceruni.
AF.
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LIVORNO ALLE PRESE CON LA GARA PER IL “SISTEMA”

= — e

Bacini, I’ora delle decisioni

LIVORNO - L'"ingorgo” delle e “strattonamenti™ alla giacca che
garesul portofsbronicostponendo funno seguito a quelli gid sublt
un problema di priosith peral pre- Antonio Fulvi
sidente Corsini, Con snggerimenti {segue o pagina 13}

L’ora delle
decisioni

finoaieri da Gallanti e Provincizli
¢ una gara che sembra ormm
arrivata aconclusione, maigrado le
tante richiestie di sinvio o addiri
revisioneg: & quella delta Porio
2000 che secondo informazioni
ufficiose, ma da buona fonte po-
trebbe concludersi con b procla-
mgione delln corlia vinciirice
il ln prossima scilimana. E’ stuto
infatti completato 'esame della
parte lecnico-progetiuale e sinmo
prossimi all’aperture delle buste
per quella economica, che surd
fata alla presenza dei concorrents
e determineri con il puntepgio
della precedente parie, il viocilore
Peri bacini di carcnaggio invece
siamo ancora a metd del guado. E
se le solwrioni propeste somo mol-
teplici - si leggn in pruma pagina
1" analisi dell*avvecato Gioniriddo,
i\ segretario generaledel]
rivale e quindi ben addentro
m mevcanismi delle gare - & evi-
dente che ci sono pressioni perché
Iimpianto in atto defla pura stessa
passaessererivisto Non sisa bene
sullabuse di quate diritto, vistoche
alla base della gara ci sono anche
accordi precisi risalenti al patto di
Romaperil salvitagpiodelcantiere
Orlando: ma importanie, com’e
onmai evidente, ¢ uscire dall incer-
tezza e dare sepuilo alle decisioni.
Perché & l'incenerya - che si @
prolungets anche woppo - o creare
i maggiori problemi 2 chi viole
investice ¢ sanare un “vulnus” da
troppi nnni imperante.
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% Bacini:
perché no
aggregazioni?

Riceviamo sul lema
dei bacini.

Gentile Direttore, mi ri-
cordo che In un filn “di
una volta” un professore
dt un campis unversilario,
qricle metodo didasiico,
incoraggiava [ propri siu-
denii a dare spazlo alla
loro brmaginazione (quella
sana), Foichd appariengo
alla generazione “di una
volta”, vorrei provare a fare
wnao sforzodiimmaginazione
(ma forse non troppo).

Proviamo, per esempio,
a pensare la complessa
probiemutica rhe rua,
sfortunatamente, atlorno
alle procedure di rimessa
in esercizio dei bacini di
carenugpio. L'Autoritd di

Avv, Giorgio Gionfridde

(segue a pagina 3}

Perché no
aggregazioni?

Sistena poristale del Mar Tirreno
settentrionaleé faalmente divera
un fatio concrelo e, sepratfullo,
sttetle puova sogpetiviss gl idica
creata dalla legge, ba “liberia o
pensiers™ risperto alla precedente
spprEssg ﬁ i
Livoras., S pud quindi anche con-
siderare che, con Pinierruzione
di tna vortiniind atminisiraliva
derivanie dafta sitngione ex mne
def soggento gluridice, 'AdSF, va-
hwtardole problematiche inatto sut
bactni, possa ripensare ¢ pereorsi
aninistraive five ol o208 o gt
¢ cio, mviatienie, escltisivamenie
nell‘onica dell’shientivo di dare
accelerazione alle procedure df
uffidanento della geshone delle
strutnire, nel perseginmenio degl
scopi diefficienzaall azione anwi-
nistrateve del mimo enle

Le principali tematiche soun
ben conosciie: un bando i garg
ensimatteo hen olire e anm fu
sitla base della normativa di cui
al Dlgs. n. 1632006 superata
dal nove codive der contrat o
cut oaf L0Lgs. n, V20106, 1 bands
comprenie, olire  Uaffilamenta
del buctno gramde m muromra,
anche di quello gallegaumte Me-
diterranco, da wn ko finalmerte
dissequestrato datla magistratura,
i, d'altro canto, non Liberato
dagl insorgents problem tecnio-
anmnisiraii i che ora si pongons
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periasuarimessain pristino state,
problemi vearamente risolvibily
ma, essende cambiali | connoltait
ecnicl & causa del disasiro def 25
agosio 2005, tali da ulterivrnente
allungare 1 tempi defla onnai ob
sofeta prvedura i gura.

8i pro considerare, come anche
o aliri suggerito, ing ipofesi che
vesa da separazione dellis prove-
dura di affidamento inconcessione
ded baving grande inmuratira, do
immediatamente avviare, da quella
refatva al bacino Meduerraneo,
che invece richiede “rempl supple-
mentari™ di struttoria.

In guesto contesio, sempre nelfa
siessa etticer i “libersd of pensie-
", 5é pud anche immaginare se v
Josse passibilita di riffeitere suile
previsioni, pur sempre stsceiribile
dirtvalitasion, mmerito contentie
nel Plano Regoldatore porttale ap-
prm'awil;'Smar:oZOHSappiwuo
bene quali sono i vineol dimensio
nali posti nel PR.P, in odesione
all'incarico affidato al RINA nel
2011, Tuttavia, lo strumento i
programmazione offre uno spazi,
perché nella previstone della ripa-
razione navale per unitg i medie
dimensioni, inserisce una riserva
nferia al faito dr non “compro
medere eventnole fitvra nipristing
el Bucine grande tnmmeratura per
fe funziont proprie o progetio”
(rioe nella completezzo della sua
Surzionalitd, per cuf a swo lempo ¢
siaio progetialo e realizzato).

Onest’ultima ipowesi &, a min
modo di seatre, amvencente, anche
per gltaspeniimplicaii dall appar-

fenenza tra t ben dello Stato che a
supiompo havelo lainfrasiriin-
ra. Perche allora non corsiderare
la possibifud di un adeguamento
ter wico funzienede, apprivaio nelle
more dt una variante of FR.F, da
adotidre wel tewpi aministrativi
vccorrenti? L'ipolesi potrebbe
Sforse essere wleguata, perehé per
adeprtamento tecnico funzionale
si imende quel “complessa deglt
tntenenti comdowti per portare!
niportare un bens o sue parh ad
un livello di prestazions recmco-
Sunzionali conforme a nuwovi o
amtan requisit”. Qunide, 51 pro
spaetterehbe Passunzione df wialio

i sollecita attuazione, salvo poi
essere assorbito in una siccessiva
variante ol PR

Per quanto rignarda un pur fon
daio impatto ambtentale, st notano
privvoctcompetentiche asseriscone
chie 1 tomme hanio falto maturare
naiene tecmrdogie, il udosiune an-
che it porti nordetiropei, che srre-
ranoogii possibile incompatbiitg.
L'approfondimento ¢ uecessario,
nta non penso difficolloso,

E* chiaro che cid comporta un
incremenio, anche notevole, dei
cosit rispefto a guellt prevedibd
per un semplice widizzazione def
bacinn in collegmnentn diretto col
wmiare per ['allestimento diunita di
wendie dinensioni. Ma groprio per
qitesto ¢ auspicabile un momento
di nnitg delle jorie economiche
attualmente i campe per {"obiet-
tive della omimale uihzzazone del
bacing in muratura, ra § piglior
per capuacitd ¢ potenzialitd nel

Meducrranco, Non st poirebbe, a
priorf, scarlare und ipotest b o,
a imio avviso, la nuova Aitorita di
sestema, anntllando I para ornnn
et tropprs fempro sospeses (eed i -
lendos: di una clinsola riseluiva
appostaincalee al bando), sifacca
Prtnnesice di ungaggregaione ra
efi attnali ricluedenttconcorrenti
alfa procedura sospesa.

Per Peconomntia defle cintg, po-
nendo da parte conirapposizioni
di struteyse imprenditoriali, & il
moniettto dellunitae detlavelociz-
sazione dei tempi, super ando quundi
deftiganis procedureconcorsualt
peraltro spesso soggelic a ricorsi
afla giustizie amminisirativa:
L'Aworita di sistermia, i qiwsia
prospetiazione, nel perseguimenio
del pubblivo inleresse. poirebbe,
come detto, mvvdlemdosi della ca-
pacita giuridica swre privatorn,
pronwovere wn procedioento o
accords miegrdiive o Sostiltitivo
dicut eflurt 1] dellu L. 7.08.1950
n. 241 (Norme i materia de proce-
dinento ammiustreine ), of fine di

pervenire alla formazione i in atto
concessorivcondivise trapliattuch
“competitors™, determiundone i
comentite ducrezionale.

Confidlo vhe gqueste semplhet
riffessioni poxsuno exsere di uhlita
peril prosiegite defle procedire da
parte detla neo costtinita AdSP.
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Il tirreno

Gruppo milanese assume

Albizzati investe a Guasticce: trentacinque posti, a maggio il via

[ PARADIS! IN CRONACA

RETROPORTO » IL RILANCIO
Un gruppo milanese sbarca e assume

_'azienda di costruzioni meccaniche “Albizzati Group” ha deciso di investire a Livorno: 2 maggio al via la produzione

d1 Enrico Paradisi
B LIVORND

«Nol siamo imprenditori verl.
Siaumo abituati a lavorare con
la concrelezza, non con la fan-
tasin». Parole di Giuseppe Al-
blzzad, milanese, presidente
di Albizzad Group e general
manager di Alex-sistemi spa. 1|
messaggio & chiaro e llone:
niente magheggi della finan-
2, zero fronzoll, ma econo-
mia reale. dunque. L'impren-
ditore. che guida I'azienda coa-
diuvato dai suoi tre figli,  nel
plazzale delle stabilimento dl
Guasticer, a seguine da vicine
le uitime rifiniture a capannn-
ni e pinzzali, Amaggio contadi
partire con la produzlone a Li-
vorno, che si porterd dietro
irentacinque nuovi postidi la-
voro. Cinque manager ¢ una
trentina di altri addetti tra sal-
datori, carpenueri e teenlci va-
ri. Tutti da reperire sul territo-
rio. Gia alcuni diloro sono sta-
ti assunt, e mentre 50no anco-
ra apene le procedure di sele-
rione, per abrl sono in corso di
valutazione i curriculum,

La sua arienda, con sede e
impiant di produzione a Mila-
no, si & aggiudicata Infaud due
comunesse intemazionali. del
valore complessivo di 10 milio-
ﬁ E partecipatoa

due bandidi
garainternazionaliin
Kuwait convintidi
vincerne unasoltanto, e

allafinecelisiamo
ageiudicati entrambi

Avevamo

ni per la realizzazionc ¢ l'as-
semblaggio di moduli di co-
mando e controllo e analis! di
dati, i cosiddetti shelter, a ser-
vizio di impianti di estrazione
di petrolio e raflinerie in Ku-
walt. Sostanzlalmente sl tratta
di cabine abiwabili, comtenuie
in enormi container da nove
metri ¢ mezzo di larghezza,
cinque di altezza e finoa 32 di
lunghezza. Giapronte all’'usv e
dotate di nua Fimpiantistica
necessaria (impianti cletirici,
di raffreddamento, riscalda-
mente e antincendio) dopo
l'assemblaggio finale, verran-
no imbarcate a hanchina direl-
tamentedal porto di Livorno.

Proprio per la dimensione e
lu difficolth del vasporo di
questi particolari prodoni &
SLA L0 11 || [

rtuild 1'allarga-
mento di uno del varchi doga-
nalia fianmn del Galvant. Leca-
bine sono destinate al control-
lo e al funzionamento di im-
pland Oll & Gas, necessarle
per seguire i processi indu-
striali che vanno dall'estrazio-
ne alla raffinazione del petro-
lie. Soltanto per gueste due
comumesse ci sard da lavorare
fino al dicembre del 2018.
edvevamo partecipaw a due
gare canvinti di vincerne una,
realizzati

ﬁ‘ modulidi

comando e di controlloa
servizio degliimpianti di

Quivengono

estrazionidelle raffinerie.

Previsti subito 35 nuovi
posti di lavoro
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e ce le stamo aggiudicate en-
trambes, spiega Albizzati.

Una commessa sara espleta-
ta dallo stabilimento milanese
c I'altra qui in Toscana. Sem-
pre a Milano, dove I'azienda
possicde strumentazioni pill
sofisticate, con tecnologia al la-
ser ad esempii, resterd la pro-
duzione di alcuni camponenti
particolari. ma entrambi gli as-
semblaggl saranno completadd
alivorno.

«In Ttalia siamnin due a fare
guesto tipo di lavorazioni - ag-
giunge I'imprenditore milane
se - e nellz gara abblamo battu-
10 1a concorrenza anche degli
americanis. [ capannoni, uno
da 5 mila metri quadri che ser-
vird da magazzino per materia-
li elettrici e piceoli componen-
U, I'altro adiacente da 10 mila
dove saranno assemblati i mo-
duli di comandosi trovano alle
spalle dell'Interporto Vespuc
ci, sulla strada che collega Sia-
gno e Guasticce. Nel frauem-
posista realizzando anche un’
alirastrutiurada 600 meq (pure
questa ormai i fase di ultima-
zione) per la sabblatura e la
verniciatura finale degli shel-
ter, in modo cast da campleta-
re in loco il ciclo produttivo.
Dal 1967 ['azienda opera nel
settore delle costruziont mec-

caniche ed assemblaggi - rac-
conta I'imprenditore - e a Li-
vorno, accanto alle nuove as-
sunzioni {nviare i curriculum
w personale@zlex-sistemi.ing,
faranno parte del progetto al-
socne un'‘altra cinquantina di
dipendent che arriveranno
dalla sede centrale diMilano, e
per ciiea due anni e mezzo ahi-
teranno ¢ lavorcrannao qui,

La societh vanta uno grande
esperienza nella progettazio-
ne e realizeazione di soluzioni
o sistemi integrati c(}u ipaggia-
ti ed allestiti per vari scttori. E
quella di Livomo & una scelta
imprenditoriale  precisa. Lo
stahilimento di Guasticee &
considerato strategico a livello
logistico dall’azienda, proprie

erlasun one: s rova in-

arti a meno di 1 km dall'inter-
porto, vicinissimo al portoc a
unaltso enorme piazzale da 11
eutar] alle porie di Guasticce,
sernpre di propricid dellwicn-
da, che sard completato entro
il mesc di giugno ¢ dove saran-
no effetiuate watte le operazio-
nl di assemblaggio finele degli
shelter, Da qini, grarie a due
gru da mille quintali I'una, sa-
mnno infine caricati su gom
ma ¢ poi traspunati a banchi-
na per I spedizione nel Golfo
Persico.
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La Nazione LI

PIOMBINO DOMANIALLE 16 CONVOCAZIONE AL MINISTERO

«Pront1 alla mobilitazione:
andremo a Palazzo Chigi»

Attesa per le garanzie sul piano industriale Aferpi

-PIOMBING -
SE DOMANI non amveranno
certezze e faiti concren da Aferpi,
la protesta de1 lavorator 51 sposte-
raa Palazzo Chigi. Questo & stato
ribadito e confermato ter duran-
te il consiglio di fabbrica Questo
erastato deciso dai segretari nazio-
nali di Fim, Fiom ¢ Uilm durante
'ultimo sciopero che st & tenuto a
Piombino. L'incontro al ministe-
ro previsto per oggl & stato postcl-
pato a domani alle 16. Non & pili
il tempo delle promesse e de1 rin-
vii, dopo aver presentato il piano
industriale e finanziario al mini-
stro Carlo Calenda chelo ha ap-
prezzato ritenendolo adeguato e
credibile - adesso la presentazio-
ne dettagliata, Aferpi la fara alle
organizzazioni sindacali e alleisti-
tuzioni.

PUNTI sui quali 1 sindacati chie-
deranno certezze: 1a proroga della
legge Marzano, ma soprattutto ga-
ranzesull’attiviti produttiva e su-
gh investimenti e un piano detta-
gliato anche sull’agroalimentare e
sula logistica. Perché nell'incon-
tro chesi & tenuto Junedi al mini-
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stero il presidente Issad Rebrab e
Parnmunistratore delegato di Cevi-
tal Said Benikene hanno parlato
salo della siderurgia, dell’investi-
mente di 500 milioni per il formo
eletirico - lavori che dovrebbero
partire il 1*luglio - dei 75 milioni
cheversera Aferp, dei soldh neces-
san1 per il circolante - 25 miliorm

PREOCCUPAZIONE

Il problema della logistica
e agroalimentare

e dei relativi posti di lavoro

che devono essere versatl eniro la
settimana. Del partner possibili
sempre per 'inveshmento side-
rurgien. Niente sull’agroalimenta-
re e né sulla logisticn e questo ha
fatto preoccupare in molt, gia si é
parlato di esuben propno per la
mancanza di riferument: a questa
parte del piano ritenuta fin dasu-
hito importante per la diversifica-
Zione.

«TROVO molto corretta - ha

commentato I’ex sindaco di Piom-
bino e consigliere regionale (ian-
ni Anselmi — ia cautela che si sta
usando nispetto al p:ano industria-
le presentato da Cevital/Aferpi.
Nella situazione data e dopo nutto
questo tempo non si tratta di inte-
starsi un successo o un fallimen-
to; I'uruca cosa seria da fare € veri-
ficare gli spaz e le condinoni per
soluzioni concrete.

CERTO non aiutail fatto - conti-
nua Anselmi - che cosi tante que-
stioni occupazonali e territoriali
dipendano dalle decisioma di un
solo soggetto industriale che pe-
raltro ha palesato difficolta; in
questo senso sdogliere il nodo si-
derurgico, chi fa cosa e con quali
risarse, potrebbe contribuire a fa-
rechiarezza sul resto: agroalimen-
tare, logistica, recupero aree di-
smesse. Tenere 600 ettan inchio-
dat per molto aliro tempo andg-
ché cansegnarli rapidamente ad
un processo diversificato di svi-
luppo ed econom:a crcolare sa-
rebbe delittuoso e nan ce lo pos-
siamo permetteren.

m.p.
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La Nazione LI

PIOMBINO LE CRITICHE DEI 5 STELLE

«E le bonifiche mtanto
restano lettera morta»

- PIOMBIND -
BONIFICHE, «se tutto va be-
ne partiranno nel 2021w, A so-
stenerlo & il Movimento 5 Stel-
le in Regione. «11 10 dicembre
2014 1l presidente della Tosca-
nasfido Beppe Grillo a tornare
a Piombino, chismando il suo
partito «peste rossan, perché, di-
ceva Rossi, «noi appestati, con
1 opera, abbiamo salvato
iombinaos, A distanza di due
anninoi eravamo in piazz con
quegli operai che nel frattempo
nen sono stan salvati, mentre
Rossi era a Brindisi a presenta-
re il suo nuovo paruto. Certo &
pill facile scrivere un tweet e
raccontare principi che gover-
nare con onestd, ma al netto del
fatto che qualcosa sia andato
storto, su Prombino serve fare
chiarezza: sostengono Giaco-
mo Giannarelli, presidente
MSS Toscana e Irene Gallein,
consigheraregionale capogrup-
po M>S.

«AD OGGIT su Piombino si &
assisuto al festival degli annun-
d polina. Rebrab ha certo le
sue colpe, ma come definire se
non incapace e opportunista
cht gioca sulle parole mentre
glt eventi cons o ad un
dramma sociale 4mita fami-
glie? Tumi sanno che le bomifi-
che sono propedeutiche ad
ogni 1ntervento serio sull’area.
Per questo da quando siamoen-
tratl in Constglio regionale ab-
biamo chiesto cosa stessero fa-
cendo Regione Toscana & Go-
verno sulla questione. Lultima
rispostaci e arrivata 1 9 marzm

scorso e definisce come1 SOmi- »

liomi sbandierati dai rappresen-
tanti di Regione e Governo sia-
no un esercizio di futurologia
I1 Gpe - continuano - avrebbe
assegnato S0 milioni alla Regio-
ne per le bonifiche, ma finora
neanche un euro é partito da
un conto all'dtro.

NEL FRATTEMPO i milioni

sono gih diventati 47, perché il
Governo pe ha distrath tre per
un mativo che sa tanto di giusti-
ficazione in pahtichese: «l'ade-
stone al programma Cipe s Azio-

ni di Sisternan, Coi 47 milion1 ri- |

masti, quando arriveranno, la
Regione dovrebbe rendere ope-
ranva la convenzione firmata
con Inviralia spa, stanone appal-
tante dell'nnica cosa cheinteres-
saa cittadini ovvero lafine del-
le agognate bonifiche, ancora al
palo, e per questo prevista non
prima del 2021: proseguono
Giannarelli e Galletu. Non so-
1o 1a politica ha acconsentito a
diversificare i tempi tra suppo-
slareE?larizzanone del persona-
le ex Lucchini e produzione del
Piano industriale, Ma & niuscita
nell'impresa deprecabile di non
riuscire in tre anni a far partre
le bonifiche sull’orea La Regio-
ne stessa ¢1 ha messo pit di due
anni per individuare come re-
sponsabili della contaminazio-
nele due sodeta che produceva-
nonell’area: Fintecna e l.ucchi-
n1. E solo I’L1 lughioi] ministero
dell’ambiente ha formalmente
condivisola compatibilita tra fi-
nanziamento pubblico & norma-
tiva europea In matena di aiut
di Swuator concludono t Cingue
Stelle.

ALLA MANIFESTATIONE Il gruppo de! Movimanto 5 Stelle
al corteo per fo sciopero delio scorse 14 marzo a Piombino
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Salone ricco di sogni racchiusi in una barca

Da oggi porte aperte a operatori e grande pubblico

Una manifestazione economica che diventa

spettacolo in grado anche di attirare il grande

pubblico. Parliamo del Salone nautico d i

Puglia che oggi apre i battenti a Bari e sara

possibile visitare sino a domenica prossima.

Un intreccio di incontri tecnici sul mare dalle

mille fonli di ricchezza e di esposizioni di

imbarcazioni di ogni tipo, dai gommoni

diventati padroni del mercato per la loro

versatilitd oltre che per | prezzi (anche)

abbordabili per finire alle grandi barche a

motore o a vela spesso sogni irrealizzabili:

sculture d' arte, simbolo molte volte del made

in ltaly nel mondo, che quantomeno é

piacevole ammirare (se proprio non si puo

possedere)}.

Un Salone, quello nella sua XV edizione in

corso per il secondo anno consecutivo nella

Fiera del Levante e nei suoi dintorni (dopo i

primi a Brindisi), che in ogni caso avvicina il

grande pubblico al mare, ne divulga la sua

preziositd e suggerisce non solo come

sfruttarlo ma anche la necessita di

proteggerlo. Senza comunque trascurars il

suo obiettivo economico: contribuire alla

crascila del settore nautico legato al turismo,

fonte di occupazione, sottolinea I' Ufficio

Stampa del Salone. Sviluppato attraverso

tappe concrete. La cerimonia inaugurale di oggi sara anche {' occasione per la sotloscriziene di un

protocollo di intesa che ha sancito la realizzazione del Polo Nautico del Sud Italia, il risultato dell’
importante accordo raggiunto fra il Consorzio Nautico Puglia, I' associazione siciliana Ascon e I' Ancr
della Campania.

Cuesta & considerala a buona ragione una rassegna di riferimento non solo per il Meridione ma per
tutto il versante Adriatico. Oltre 30mila metri quadrati la superficie espositiva, raddoppiata rispetto all’

edizione 2016, con oltre 120 espositori & 300 esemplari di varie tipologie di barca.

1l Salone Nautico di Puglia, voluto ANDARE PER MARE Un sogno farsi 1a barca, al di la di lunghezza
patenza, vela o motore. A sinistra, un gommaone lusso Pirelli realizzalo da un' azienda pugliese dalla

Regione Puglia & dalla sua Pugliapromozione, vede la partecipazione anche della Lega Navale ltaliana
e Assonautica. E il luogo ideale per alimentare il dibattito sulle politiche del mare, sulle strategie da

adottare per il rilancio della sua economia cogliendone le potenzialith con focus su cantieristica, turismo

nautico & rapporto con il territorio che coinvolgeranno le principali associazioni dell' industria nautica

{Assonautica llaliana, Ucina, Nautica Italiana), le istituzioni e le organizzazioni nazionali come L’ Istituto
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- segue

Commercio Estero Ice. «L' obiettive che ci prefig giamo quest’ anno ha affermato Giuseppe Meo
organizzalore della manifestazione & quello di costruire una piatiaforma sull' intera filiera dell’ econo mia
del mare che va dalla pesca alia nautica al turismo con uno sguardo privilegiato alle cosiddette "carriere
blu" ovvero | posti di lavoro creati dalla blu economy. Un altro importante step, che sara definito nel
corso del Salone, sara la "rete dei porti” per I' oftimizzazione dei servizi & lo sviluppo di nuovi itinerari
turistici».

Si prospettano cinque giornate fitte di occasioni di business € un calendario ricco di eventicon I'
obiettivo di analizzare e approfondire le opportunita che il settore nautice pud offrire all' eco nomia. Si
potranno ammirare numerosi modelli di barche, tutela dell' am biente, formazioni ed tante e tanto sport
legate al mare,

Ecco gli orari della campionaria; mercoledi 29 e giovedi 30 sara aperta dalle 10 alle 19. Venerdi 31,
sabaio 1 e domenica 2 dalle 10 alle 20.

| biglietto costa 5 euro quello intero, ragazzi dai 12 ai 18 anni pagano il ridotto a 3 euro, sotlc i 12 anni
entrano gratis.

Francesca Ambruosi,

FRANCESCA AMBRUOQS!
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Brindisi Cronaca

LOSVILUPPO

Accordo Co

une-Authority

per accogliere 1 crocieristi

Trasporto dei passeggeri, infopoint, mappe e tanti altri servizi

di Francesce
RIBEZZO PICCININ

o

Accoglienza fondamentale
per l'incremento dei traffici
cﬁl’mdaum

I:ﬂl dal 10 sprile con
h“Muumnﬂ:.‘Tumnl
te altre compagnie,

medic. Illmuk. infatri, ’!i lp-
prodi previsti sona 43
Pprossime sarane,

5i w dunyue, althe:
no 100mila passeggeni pell'inte-
ra stagione. 5S¢ pon di pid. E

o, la citth
B o et S e
ru' provare a rendere migliore
"sccoglienza Jdei cacierist.

.l,:lannnmkllmlllnum
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Brindisi Cronaca
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La Gazzetta Marittima

MERCOLEDI 5 APRILE A LIVORNO

Portualita e logistica
2° Forum nazionale

L'Italia che cambia nel mondo che cambia-Laprepara-
zione al G7 dei Trasportidel prossimo giugno aCagliari

Antonin Cancian

ROMA - Conto allarovescia per
il Feram su portualith ¢ logistica in
programma a Livornoalla Stazione
crociere il 5 aprile.

Appuniumento annuale promos-
sacarganizzatodal Ministerodelle
Infrastrultsre e dei Trasporti e Rete

( Il programma )

J0.00 Safuti jstituzionali:
Stefimo Corsind, presidenie
Autoritg o Sistemia Portuale
del Mar Tirreno Settentriona-
le, Enrice Russi, presidente
Regione Toscana, Filippo
Nogarin, sindaco Comune dt
Livarnn.,

10.30 Antonio Cancian,
presidenice ADRete litostra-
de Mediterranee Spa.

10.50 Lucio Ceracculo,
direnore Limes.

11,10 Olaf Merk, esperto
Pormalitae Shipping. imerna-
fiomd Trensport Furam (ITF)
presso 'OECD.

11.30 Coffee breok

11,50 Frrico Grassi. andi-
tor. Corte dei Comti Eurapea
- Sestone Investimentl per la
coesione, la crescita ¢ Uin-
clusione.

12 10 Herald Ruijters, capu
unita. DG AMNVE - Trans-
Enropean Transport Nenvork

12 30Conalusioni Girazin-

(scgue a pagina 13)

1l
programina

ne Delro, mmisivo delle infrastrut-
ture ¢ dei Trasporti
1300 Ligint hch,

(segue a puging 13)
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prundi progetti volti o conneltere a; Servizi Potuali nonché sii 1e-
territori, persone e cose, di [eno- cenu onentamenti della Corte dei
meni tecnologici innovativi che Conti Europea sulla gestione della
integranodiverse reald e di grandi cosiddeitn overcapacity.
uge::’r;m intemaziomdli tmupFﬁamn Chiuderd i lavori il ministro
- b ¢che disegnano un nuove e shidante detle Infrastniture e dei Trasport
tuclitd e della Logistica (PSNP'L), quadro internazionale. Graziano Delrio. po
riunendo i principali atorinazionali ™11 2> Foryg costitiird wno dei 3
e internazionali in un momento di giye cyent preparutori della pros-
discussione e approfondimenio su. gjny Riunione Ministeriale della
uno dei Em‘{“h assed per i compes pegidenra Ttalianadel O7 Teasporn
titivitadell'intero Pacsee dellnsua {Cagliari, 21-22 giugno 2017} di
economia: la RisorsaMate. o e avi il patrocinio.
. Dando sepuito aila prima edi- *“paicolare nttenzione sord
zione (Bari, 20161 nel corse della poqy gylle stratepie di sviluppo

uale sono stali presentati e Appro- quigy porwsiith e della Jogistici u

onditi i principali provvedimenti |jycilo mondiale. sullc innovazioni
q.ltm:.wn. d" PSNPL. il 3' Forum gui, supply chain, sulle migliori
surd I'ocuasione per guardure olire stratepie possibili o e i r-
i contini nazionali e disculere su pi0n0lirsazi0ne degli investimenti
come, anche grazie alle recenti oy phiici @ privati nel settore dello
riforme intervenmte, la portualita shipping e delle infrastrutture
¢ fu logistica del nostro Pacsc pos-

Autosirade Meditermanes Spa, il
Fonun Naziouale sutla Portualith
¢ ln Logisticn ha I'obieitivo di fare
il punto sull*atiazione del Piano
Strategico Nazionake della Por-
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La Sicilia

Delrio: «Sicilia piu vicina all' Europa con autostrade

e ferrovie moderne»

INTERVISTA AL MINISTRO. «Con I' Anas I' Isola avra un sistema efficiente, pit fondi e
manutenzioney

Quattro giorni siciliani per il ministro dei
Trasporti, Graziano Delrio, che dopo essere
stato a Messina a discutere di autorita
portuale, ieri ha partecipato alla consegna dei
32 chilometri rinnovati della Agrigento -
Caltanissetta e domani sara a Catania per I
inaugurazione di un nuovo tratto delia
metropolitana. In un' intervista al nostro
giornale il ministro spiega: «Lavoriamo per
chiudere I' accordo con I' Anas per creare la
societa mista per la gestione del sistema
autostradale siciliano. Una societa forle che
garantira investimenti e manutenzione. E
presto avremo anche i primi cantieri per la
ferrovia veloce Catania -Palermon.

ANDREA LODATO PAGINA 2.
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La Sicilia

Delrio: «Con Anas nasce in Sicilia un sistema
autostradale leader»

«Lavoriamo per la sociela unica con il Cas. Ferrovia Calania -Palermo, presto i cantieri»

ANDREA LODATO CATANIA. Il ministro Graziano Delrio
passa da Catania dopo la consegna del primo tratto della
Agrigento Caltanissetta. E' diretio a Malta, ma tornera domani
ancora qui, per inaugurare un aliro tratto della metropolitana
etnea. E anticipa, soddisfatto: «Catania si pud dire abbia
ormai una vera e propria melropolitana, da grande cilta quale
&, o confermano anche i dati dei passeggeri che la utilizzano
e il loro grado di soddisfazione».

Pariamo da questa premessa, perché Delrio € un ex sindaco
e un ministro dei Trasporti in carica con il pallino, ovvero la
cultura, della mobilita pubblica urbana. Fondamentale,
spiega, per la vila di una citta. «Per questo abbiamo
accelerato per il tram a Palermo - aggiunge e abbiamo dato
risorse alla Regione per modemizzare il parco busy.

Circolare meglio in citta, dungue, segne di civilta, ma provare
anche a circolare bene, veloci e sicuri nelle strade
extraurbane per raggiungere le citta siciliane. E qua il ministro
coltiva un progetto molto ambizioso, condiviso da tempo con '
assessore regionale Giovanni Pistorio. La frasformazione, e
non per magia, del derelitto sistema autostradale siciliano nel
secondo gruppo nazionale, dopo Autostrade per [' ltalia.

Magia no, e allora?

wAllora il progello, che sia arrivando ormai in porio, & quello
di creare la societa mista che metta insieme al Cas, il
Consorzio autostradale siciliano, una grande azienda come I
Anas. Un blocco unico porierebbe a 700 chilometri in totale la
dotazione della societa, il che comporterebbe una serie di
vaniaggi.

Intanto un sistema pil lungeo per chilometraggio si traduce in
pedaggi piu bassi per gli utenti. Poi ci sarebbe la notevole
dimensione industriale legata alla presenza di una societa
come I' Anas, capace di garantire investimenti per nuove
opere, per completare quelle avviate, per massicci interventi
di manutenzione. Tutte cose che oggi il Cas non &
oggettivamente, pil in grado di fare».

E' la societa mista, dunque, la soluzione per far segnare I’
evoluzione del nostro sistema autostradale. Su cui per la
verita, Delrio gia da tempo si € impegnato. Creando quell’
asse Governo -Regione -Anas che ha portato, tanto per
cominciare, la societa delle strade italiane a destinare quasi un miliardo per lavori, indispensabili e
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- segue

indifferibili, sulla Catania -Palermo. Ma non e tutto.

«In questo grande sistema noi consideriamo, oltre alle autostrade gia esistenti, anche la Siracusa -Gela,
dove i lavori stanno andando avanti, ma anche la Ragusa -Catania, che si faran.

Delrio quasi categorico, stoppa ognli perplessita. «Si, lo so che sono passati decenni da quando se ne
comincid a parlare, lo so bene. Ma devo anche ricordare che ¢' & voluta, e ci vuole, grande pazienza per
affrontare e sciogliere tanti nodi purtroppo storici, che hanno paralizzato, bloccalo e rallentaic molti
progetti. Esattamente come per la Ragusa -Catania. Abbiamo spinto al massimo negli ultimi mesi,
aspettiamo il nuovo progetto esecutivo elaborato tenendo presenti le osservazioni che erano state fatte
e le obiezicni rispetio al progetti precedenti. La Ragusa -Catania si fard, presto, e sara strategica per I
area del Sud Est, per il turismo, per lo scalo di Comiso, per il commercio, per {a sicurezzas.

Ma non si vive di sole strade, anzi.

Quello che mancano oggi in Sicilia sono servizi ferroviari moderni, efficienti, rapidi, che servano
pendolari e turisti. E che connettano, possibilmente, anche con il resto del Paese. Delrio parte
spiazzandoci un po'.

«Ci stiamo lavorando. Pensi che a giugno inaugureremo la stazione di Afragolan.

Afragola®? Napoli? Embé?

«Significa che da giugno sara possibile percorrere la tratta Roma Reggio Calabria in 4 cre. Il che,
chiaramente, accorcia i tempi anche per la Sicilia e i siciliani. Qui posso assi curare che la
velocizzazione della Messina -Catania -Palermomolto pil che un progetto, perché si puo dire che siamo
alla fase della cantierizzazione, dell' aggiudicazione dei bandi. Se non ci saranno ostacoli o problemi
inattesi, penso che entro fine anno potremo davvero far partire i lavori, dopo que! mucchio di risorse
economiche, oltre 3 miliardi, che abbiamo destinato al progetto. Ricordo che abbiamo anche finanziato
con 800 milion: it raddoppio della Messina -Catania, con altri 800 milioni la Messina -Palermo nella zona
di Fiumetorlo-Castelbuono. Un sistema che andra a saldarsi con il nodo ferroviario di Palermo, per cui
abbiamo stanziato un miliardo e che ci consentira di completare il corridoio europeo, impegno che
dobbiamo e che vogliamo rispettare».

Insomma, i scldi ci sono, ma dalle nostre parti, diciame al ministro, spesso non & stata la mancanza di
fondi a bloccare progetti e appalti, ma I' incapacita di spendere i quattrini. Che & pure peggio, no?

«Dico che non & possihile indicare tutto come priorita, serve anche un ragionamento quando si devano
destinare somme, anche ingenti, per opere stratlegiche. E il ragionamento deve portare a fare scelte
precise, mirate, altenle, seguendo ogni fase del progetto. Spesso si meite tutlo deniro il calderone delle
pricrita per non scontentare nessuno e si dimenticano situazioni paradossali. Per esempio penso al
collegamento ferroviario interrotto tra Palermo e Trapani. Incredibile. Ovviamente stiamo intervenendo
anche per ripristinare questa tratta».

Lavori, appalti, grandi opere, appalti. E la mafia? Delrio non aggira la consueta domanda, che
rappresenterebbe poi la discriminante per dire no a tutto. «Macché no a tutto, il nuovo codice degli
appalti consente di vigilare, con grande rigore e grande attenzione, in tutte le fasi di un progetto. Ci
sono gli strumenti per verifiche, analisi, controlli. La legalita si pud e si deve far rispettare, senza
pauran.

E il Ponte? Se ne pud parlare? Anzi riparlare?

«Nessuna preclusione ideologica.

Diciamo che la storia con il vecchio progetto & stata archiviata nel 2012, adesso stiamo valutando nucve
indicazioni, nuovi spunti analitici che ¢i hanno fornito esperti e tecnici.

Chiaro che pensando alla connessicne de! sistema dei trasporti con il corridoio Berlino -Palermo, I idea
del Ponte sullo Stretto pud essere considerata e si pud fare un ragio namento su un nuovo studio di
fattibilita. Ma, intanto, oggt crescita, lavoro, occupazione sono direttamente legate allo sviluppo del
sistema ferroviario con |' alta velocita, in Sicilia come nel resto del Sud e del Paese. Concentriamoci su
queston.
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- segue

Da mesi il ministro si senle un po' accerchiato per la storia delle aulorita porluali, pid esattamente delle

sedi delle autoritd. Catania? Augusta? Messina? Gioia Tauro? Delrio liquida tutto con una battuta:

«Trovo singolare che si discuta & si palemizzi sulla sede delle autorita, cioé del posto dove devono

semplicemente riunirsi cinque persone. 1o vorrei che si discutesse molto di pib degli investimenti e del

lavoro. E su questo va detto con grande chiarezza, ad oggi |' unico porto ad avere ben operato & stato

quello di Catania. Non quello di Palermo, non quello di Augusta, che hanno avuto tante risorse ma non
le hanno sapute spendere. Unire, mettere insieme le forze e le strutture tecniche significa rendere tutto

pil efficiente.

Non si discute la riforma nel suo complesso, considerato, per di pi, che ha consentito al nostro Paese
di diventare leader mondiale nello sdoganamento delle merci. Invece di litigare per i campanili,

pensiamo a discutere su come creare lavoro».

IL SECONDO LOTTC DI LAVORI | lavori del secondo lotto comportano un investimente complessivo ¢
990 milioni di euro ed hanno raggiunto un avanzamento del 65%. Si prevede il completamento dei lavori

entro il 2018. Comprendcno un rilevante impegno tecnico che comporia la realizzazione di 14 viadotli e

di 9 gallerie, tra le quali la galleria "Caltanissetta" di lunghezza pari a 4 km e il cui scavo, realizzato con

TBM, & stato ultimalo nella canna in direzione Agrigento ed & giunto al 75% di avanzamento in direzione
dell' autostrada. Il solo scavo della galleria "Caltanissetta” incide nell' investimento complessivo per oltre

200 milioni.

GIOACCHINO SCHICCHI AGRIGENTO. La cosa pil sensata, ma forse pit scontata, nel giorno dell
consegna del primo lotto de! raddoppio della "Strada degli Scrittori” forse I' ha detta il presidente di

Anas, Gianni Vittorio Armani. "Un' opera infrastrutturale da veramente benefici sole quando sara
completata”.

Si perché tolti i 31,4 km di "quasi aulostrada” a quattro corsie che da ieri uniscono Agrigento a Canicatti,

per completare i quali ci sono voluti comunque 8 anni (e ci vorranno almeno altri 80 giorni per

intervenire sulle complanari, mentre ieri mattina, subito dopo I' inaugurazione alcuni tratti erano ancora

ad una sola corsia e altri non sono ancora percorribili), ¢' & un bicchiere pieno ancora a meta tutto da

colmare.

Ventotto chilometri circa da finire di realizzare per poter consentire a due province tagliate fuori dall'

anello della viabilita veloce siciliana di connettersi al resto dell' Isola. Lavori che, certifica Anas, sono
giunti al 65% circa, con una prospettiva di completamento del lavori entro il 2018, come il ministro delle

Infrastrutture, Graziano Delrio non ha mancato di sottolineare, con tono di lato rimprovero, proprio
durante il suo interven to. Del resio sul tavolo ci sono questioni strettamente economiche: durante la

cerimonia di ier & stato proprio Armani a sottolineare che la consegna del prima tratto entro il 27 marzo

aveva un obiettivo principale, ovvero non perdere i finanziamenti del!’ opera. Margini di manovra

strettissimi rimangono anche per il secondo tratto, con un insopprimibile timore che qualcosa vada

storto. E I' autocelebrazione andala in onda ieri non basia ad esorcizzare le paure.

Se va detto che i lavori tra Grotta rossa e A19 sona iniziati con circa 2 anni di ritardo rispetto a quelli sul

tratto Agrigentino (merito, secondo il ministro Angelino Alfano, dell’ allora presidente della provincia di

Agrigento, il fedelissimo Enzo Fontana e della "caparbietd” messa in campo da una serie di soggetti, tra
i quali lo stesso ex Guardasigilii), I' impegno tecnico di questo secondo stralcio & di grande rilievo. In

numeri spiccioli si conteranno alla fine 14 viadotli e di 9 gallerie, tra le quali la galleria "Caltanissetta”,

lunga 4 km e il cui scavo, realizzato con una Tbm {una colossale macchina perforatrice) & giunto ad

oggi al 75%. Un intervento colossale, che pesa su 900 milioni di euro complessivi investiti per ben 200

milioni.

Ma non solo. Mentre sul tratio agrigentino é stato possibile in questi anni contare su una porzione
comunque relativamente significativa di tracciato realizzato nei primi 3 anni di cantiere {con comunque

rilevanti difficolta }a popolazione), Caltanissetia e il suo circondario oggi sono letteralmente tagliati fuori
da tutto.

RASSEGNA STAMPA



- segue

"Noi stiamo soffrendo dei grossi disagi - spiega il sindaco di Caltanissetta, Giovanni Ruvolo - in primis a
causa della chiusura del viadotto San Giuliano. Questo comporta che gli automobilisti che devono
raggiungere la mia citta devono farsi carico di un percorso secondario estremamente lungo, che sta
portando grossi danni alie attivita commerciali e all' appeal turistico stesso di Caltanissetta. All' Anas
abbiamo chiesto di accelerare tulte le altivitd che possano portare alla riapertura del ponte ed effettuare
interventi di manutenzione straordinaria sulla viabilitd secondaria. Gia questi consentirebbero un
accesso alla citta attraverso la vecchia 122 bis. Per il resto - conclude Ruvolo - noi siamo disponibili a
sosienere anche piccoli disagi, perché siamo consapevoli del valore di quest’ opera, ma ci aspettiamo
che si intervenga per ridurre i danni all' economia del territorio e si acceleri anche sugli interventi di
compensazione che possano dare un segnale di presenza a questa provincia®.

ANDREA LODATO
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Come fare sviluppo in Sicilia: le idee del 'pensatoio’
in un dossier a Delrio

Tante idee, tante 'teste’, per far crescere la
Sicilia. Si potrebbe descrivere cosl,
stringatissima sintesi, I' appuntamento con il
'‘pensatoio’ itinerante di "Cambiamenti®, |
iniziativa voluta dal sottosegretario alla Salute,
Davide Faraone, in giro per la Sicilia, che ieri
ha fatto tappa & Messina e ha registrato la
presenza del Ministro alle Infrastrutture
Graziano Delrio. £ per far crescere la Sicilia, si
sa, i punti su cui battere sono sempre gli
stassi: polenziamento della rele ferroviaria
interna e collegamento al sistema dell’ alta
velocila nazionale, integrazione tra aeraporti,
Autorita Portuali, riattivazione delle stazioni
ferroviarie dismesse, potenziamento del
irasporto pubblico locale, ultimazione delle
incompiute stradali, manutenzione di quelle
esistenti e buon uso delle opportunita offerte
dalla riforma del sistema portuale nello Stretto.
E ieri pomeriggio a Messina, a Delrio sono
state presentate le idee di sviluppo, venule
fuori dai tavoli tematici a cui sedevano esperti
messi a confronto. Autorita Portuale C' & stata
univocita di pensiero in merito alla
realizzazione di un' unica autorita portuale
siciliana che si oceupi di tutte le strutture
portuali che non ricadano gia all' intemo diuna - =
autorita definitiva. In pratica- come suggerito
da Faraone- un piano unico di sviluppo strategico portuale, una strategia condivisa e univoca che porti a
individuare la strada da seguire tutti insieme. Ogni porto ha una sua tipologia di traffico. E' necessario
integrare fra loro le specificita e puntare su ciascuna di esse. E a supporto di questa tesi ¢ci sono studi e
previsioni che danno, sul Mediterraneo ( su cui fransita il 19% del traffico marittimo mondiale) - a panire
dal 2020 - un mercalo polenziale di 500 milioni di persone. Un' occasione, per I' Aulorita porluale
siciliana, di intercettare la fetta pit consistente di questo traffico. Anche il generale flusso turistico, se
obiettivo di una politica che lo favorisca, in un futuro abbastanza prossimo potrebbe aumentare dai 15
milion} di presenze |' anno a 20. Ovvio che - & opinione condivisa dall’ intero '‘pensatoio’ - & necessario
migliorare il sistema dei trasporti e I integrazione lerriloriale. Ponte sullo Stretto Ma quanto inciderebbe,
in quest' ottica,il Ponte sullo Stretto? Molto per Faraone, per il quale sarebbe, come gia detio,
“indispensabile”; poco per Delrio, che ha sottolineato: "La concessione del ponte & stata caducata. Lo
Stato nel 2012 ha deciso di interrompere il rapporto concessoric. Tutto il resto € roba da tribunale.
Invece siamo interessati a studiare il corridoio ferroviaric Napoli-Palermo, perche' per noi il Sud & anche
alta velocitad. Come abbiamo inizialo i cantieri Napcli-Bari, inizieremo anche in Sicilia per il trasporto
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regionale ad alta volocita europea. Questa é la vera sfida”. Aeroporti Per gli aeroporti si pensa a una
gestione integrata del sistema aeroportuale siciliano. Una rete che unisca quelli di Catania, Palermo,
Comiso e Birgi, gestita da un' unica autorita che vigili anche sulle tariffe, assolutamente insostenibili da
e per la Sicilia. E se, per raggiungere I' obiettivo primario di consentire una corretta mobilita dei siciliani,
occorre I' intervento dei privati, benvenga il loro coinvolgimento. La politica agevoli 1a collaborazione
Stato-privati. Trasporlo pubblico Locale Anche questo settore potrebbe avvalersi del supporto privato.
QOccorre puntare sulla integrazione tariffaria fra diverse aziende di trasporto, ad esempio con I utilizzo di
un solo litolo da viaggic bus-ferrovia-tramvia-metro’-pullman extraurbani, e possibilmente anche Car
sharing". Ferrovie. E poi a un collegamento ferroviario che passi dal completamento delle dorsali
Siracusa-Messina-Catania e dal raddoppio della Palermo-Catania. La Sicilia ha 444 chilometri di tratte
ferroviarie dismesse, 70 fabbricati ed ex stazioni, 240 case cantoniere e caselli. Un patrimonio
dismesso che pud rappresentare sviluppo se rimesso in attivita. Patrizia Vita.
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"Premio di consolazione”

Le rassicurazioni del ministro Delrio accolte con favore da amministrazione e autorita
portuale di Messina. Critiche arrivano dal movimento capitale Messina. Secondo i suoi
coordinatori la proroga fino a dicembre dell’ autonomia dell' authority

"Ci spiace ma sull' Autoritd Portuale il Ministro
Delrio non ¢i ha convinto!”, Queste I' attacco
del documenlo di CapitaleMessina firmalo dai
coordinatori del movimento Pino Falzea e
Gianfranco Salmeri. Tra le cose che non sono
piaciute, si legge, 10 stop almeno per adesso,
al progetto del Ponte, prima di tutto,
smentendo oliretutto te parole del
sottosegretario Faraone che in apertura dei
lavori aveva indicato il collegamento stabile
dello Stretto come priorita per lo sviluppo del
Mezzogiorno. Sull' autonomia dell' autorita
portuale poi: ' accorpamento con Gioia Tauro
& una scelta irreversibile e |a proroga fino a
tutto il 2017 & un premio di consolazione,
continua il documenlo di Falzea e Salmeri che
si dichiarano tutt’ altro che tranquilli dopo le
rassicurazioni sulle note criticitd legate al
rapporto dei nostri porti con quelli calabresi. E
non ¢i convincono altresi, continuano i
componenti di Capitale Messina, le
rassicurazioni generiche su una Governance
paritetica tra i due territori: I' unica certezza
sara Il fatto che nel futuro Comitato di Gestione
vi sara uno squilibrio nsi rapporti di forza tra le
due sponde dello stretto, tre componenti su 5
sona infatti di nomina calabrese, uno nominato
dalla Regione, uno dal comune di Reggio C.
ed uno da quello di Gioia T, risullato di questa fusione innaturale tra i porii appartenenti a due regioni
differenti.
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Cosulich, prima di “Liberty Passion” a Livorno

Livorno - Sabato scorso & arrivata per la prima volta nel porto di Livorno, al terminal Cilp Sponda
Est, la nave ro-ro “Liberty Passion” battente bandiera statunitense , costruita nel 2016 e consegnata
a gennaio 2017 alla compagnia Liberty Global Logistics di New York, rappresentata in ltalia
dall’agenzia Fratelli Cosulich.

Sulla banchina c’era ad attenderla personale della Fratelli Cosulich, dell” agenzia portuale Argosy, i
rappresentanti del terminal ¢ numerosi clienti, giunti per partecipare alla cerimonia organizzata da
Lgl a bordo della nave, in occasione del primo scalo nel porto toscano.

La “Liberty Passion”, una purc car/truck carricr (navc garage), ¢ lunga 199 mctri , ha una rampa con
portata 160 tonnellate e grazie alla versatilita interna della stiva, pud imbarcare fino a 6.450 auto,
qualsiasi tipo di veicolo gommato o cingolato di diverse altezze, elicotteri, vagoni, carico militare e
merce varia.

Questa nuova nave opererd in un servizio giramondo, attiancando le precedenti “Liberty Pride™ ¢
“Liberty Promise” e scalera regolarmente i) porto di [.ivorno, nella rotta dagli Stati Uniti verso i
porti del Mar Rosso, Medio Oriente per proseguire verso Corea, Giappone e infine dopo aver
circumnavigato il globo, tomare nuovamente negli Stati Uniti.
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Torna a Civitavecchia I'Amerigo Vespucci

CIVITAVECCHIA - Venerdi 31 marzo, al termine della sosta lavori invernale, la nave scuola della Ma-
rina Militare Amerigo Vespucci sostera nel porto di Civitavecchia dove sara presentata la campagna
d'istruzione 2017 in favore degli allievi della prima classe dell'Accademia Navale di Livorno.

Alla presentazione della campagna d'istruzione 2017 saranno presenti il Capo di Stato Maggiore della
Difesa, generale Claudic Graziano, il Capo di Stato Maggiore della Marina Militare, 'ammiraglio Valter
Girardelli e il Comandante in Capo della Squadra Navale I'ammiraglio Donato Marzano.

L’Amerigo Vespucci sostera in alcuni porti del Nord America e del Canada in un’area di non usuale
gravitazione per la Marina Militare, dove avra anche il compito di rappresentare I'italia e il prestigio
delle Forze Armate all'estero attraverso I'organizzazione di eventi culturali e di promozione in collabo-
razione con le rappresentanze diplomatiche nazionali nei Paesi ospitanti. Le soste all'estero vedranno
coinvolto 'equipaggio e gli allievi ufficiali in eventi particolari come le celebrazioni del 150° anniversa-
rio della Confederazione Canadese, |a partecipazione alla Tall Ship Race e saranno anche occasione
d’incontro con le comunita di italiani all’'estero.

La campagna d'istruzione 2017 di nave Vespucci riflette una visione internazionale, europea e globa-
le, che tratteggia questo inizio di millennio come “secolo blu”. Quello della “crescita blu” & considerato
un fattore chiave su cui puntare per uno sviluppo sostenibile del nostro Paese in un contesto dove la

marittimita rappresenta una risorsa fondamentale per la crescita commerciale, occupazionale e tecno-
logica.

Venerdi 31 marzo si potra seguire I'evento in diretta streaming dalle ore 11:00 sul cana-
le Youtube della Marina Militare al seguente link: https://www.youtube.com/user/ItalianNavy.

Durante 1a sosta a Civitavecchia la nave sara visitabile nei seguenti giomi e orari: Venerdi 31 mar-

zo dalle 15 alle 17.30, sabato 1 aprile dalle 14.30 alle 17.30 e domenica 2 aprile dalle 9 alle 12 e dalle
14.30 alle 18.30.
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Porti: il Comune di Mazara affida uno studio ambientale

per la colmata B
Rizzari dovra redigere la valutazione di incidenza

(ANSA) - PALERMO, 28 MAR - Il comune di Mazara ha affidato all'ingegnere Giovanni
Rizzari il compito di redigere la valutazione di incidenza ambientale delia colmata B del
porto.

Occorre soltanto la formulazione deli'atto deliberativo per l'affidamento dell'incarico, che
la giunta comunale redigera in settimana.

Le problematiche relative al mancato avvio dei lavori di escavazione del porto canale so-
no state affrontate dal settore tecnico comunale, nel corso di una riunione tra I'ammini-
strazione comunale e l'ingegnere Giovanni Rizzari, che, tra l'altro, & autore dello studio
idrogeologico-idraulico del porto canale, realizzato non molto tempo fa, su incarico dell'in-
gegnere Calogero Foti, commissario delegato contro il dissesto idrogeologico della Re-
gione Siciliana.
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Mare e rotaia sono , infatti, le due vie da battere per lo scambio delle merci che la economia globale e” destinata a far cre-
scere nel futuro.

Ed & per questo che sottolineo la importanza di ricostituire un Ministero del Mare ¢ dei Trasporti.

Trieste 28.3.2017
Bartolomeo GIACHINO, Presidente di Saimare SPA
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